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1 Situation und Aufgabenstellung

Im Auftrag der Eurovia Project GmbH ist fir einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan fiir
den Neubau eines Logistikzentrums auf dem Grundstiick "Am Zainer Berg" in Seesen eine
schalltechnische Untersuchung gemaB TA Larm durchzufiihren.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung des
Vorhabens, der umgebenden Gebdude und der gewahlten maBgeblichen Immissionsorte
ist der Anlage 1 zu entnehmen.

In der Anlage 2.1 ist ein Detaillageplan des Vorhabens mit Lage und Kennzeichnung aller
immissionsrelevanten Gerduschquellen dargestellt. In der Anlage 2.2 ist das digitale Simu-
lationsmodell dreidimensional abgebildet.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die in Verbindung mit
der zukinftigen Nutzung des Vorhabens zu erwartenden Gewerbeldrmimmissionen in der
schutzwirdigen Nachbarschaft auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Planunterla-
gen und Nutzungsangaben [27] gemdB den Vorgaben der TA Larm [3] und der
DIN ISO 9613-2 [10] mittels eines digitalen Simulationsmodells zu ermitteln und zu beur-
teilen.

Zu prifen ist, inwieweit die in der Nachbarschaft zuldssigen Immissionsrichtwerte durch
das Vorhaben eingehalten werden.

Mogliche Gewerbelarmvorbelastungen Dritter sind hierbei zu berticksichtigen.

Eine Voruntersuchung kam zum Ergebnis, dass fur die Einhaltung der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen der nachstgelegenen schutzwirdigen Nutzungen eine Verldngerung
des vorhandenen, im Bebauungsplan "RHU 20 AUTOHOF RHUDEN" der Stadt Seesen fest-
gesetzten, Erd- bzw. Ldrmschutzwalles geméaB Anlage 2.1 in nordlicher Richtung um L = 25
m erforderlich ist. Die abschirmende Wirkung des verlangerten Erd- bzw. Larmschutzwalles
wurde bei den Berechnungen der Immissionen somit bereits beriicksichtigt.

Anmerkung: Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst keinen Schallschutz-
nachweis gegeniber AuBBenlarm fiir das Vorhaben selbst und den damit verbundenen An-
forderungen an die Fassadenbauteile der betroffenen schutzwiirdigen (Raum-)Nutzungen.
Zur Bestimmung der Eigenschaften der Fassadenbauteile der betroffenen schutzbedurfti-
gen (Raum)Nutzungen gemaB DIN 4109 (z. B. Buro- oder Schulungsraume) ist innerhalb
einer separaten schalltechnischen Untersuchung eine gesonderte Priifung durchzufiihren.

Als Eingangsdaten flr den Schallschutznachweis gegenliber AuBenldrm sind in der vorlie-
genden Untersuchung die Verkehrslarmimmissionen gemaB den Vorgaben der RLS-19 [5]
zu berechnen und die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 [7] zu ermitteln.

Die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt geschossweise (EG und 1. OG), ge-
trennt fur den Tages- und Nachtzeitraum und im Hinblick auf die Einhaltung der schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9]. Die maBgeblichen AuBenldarmpegel
werden anschlieBend geschossweise in Form von Gebdudelarmkarten dargestellt.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen Fassung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
3] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[4] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larm- Rundschreiben StraBenbau Nr.
schutz an StraBen 8/1990 vom 10.4.1990
[5] RLS-19 Eingefuhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBBen vom 4.11.2020
[6] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[71 DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N  November
forderungen und Nachweise 1989
[8] DIN 45 645 Teil 1 Ermittlung von Beurteilungspe- N Juni 1996
gel aus Messungen, Gerau-
schimmissionen in der Nach-
barschaft
[9] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[10] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallt-
bertragung von Radumen ins
Freie
[12] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerdauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[13] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[14] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerauschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fir 2002, Ent-
die Beurteilung von Gerdu- wurf Januar
schimmissionen; Verweis in der 1992
TA Larm auf Entwurf Januar
1992
[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005
von Gerdauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[16] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigun-
von Gerduschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-
die Beurteilung von Gerau- 03 August
schimmissionen 2006
[17] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels
Prognose
[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007

Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhoéfen so-
wie von Parkhausern und
Tiefgaragen

Landesamtes fur Umwelt-
schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
lage
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] Luftschallmessungen zur Projekt RI 5307, Lit 2022
Ermittlung der Vorbeifahrtpe- Peutz Consult GmbH
gel und Abstellgerdausche von
Vans
[20] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fur Um- Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rausche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe-  Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen
[21] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fur Um- Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgelanden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrau-
chermarkten
[22] Schallpegelanalyse von Be-  Immissionsschutz — Zeitschrift Lit. 2017
und Entladevorgéangen mit  fir Lufteinhaltung, Ladrmschutz,
Palettenhubwagen und bela- Anlagensicherheit, Abfallver-
dener Paletten bei Lkw in Lo- wertung und Energienutzung
gistikzentren
[23] HLNUG Studie Umwelt und Geologie Lit 2024
Technischer Bericht: Lkw Stu- Larmschutz in Hessen, Heft 3
die: Untersuchung von Ge-
rauschemissionen durch lo-
gistische Vorgange von Last-
kraftwagen
[24] LAI-Hinweise zur Auslegung Bund/Lander-Arbeitsgemein- Lit. 24.02.2023
der TA Larm schaft Immissionsschutz (LAI)
[25] Emissionsdatenbank des Fo- Umweltamt Osterreich- Lit. November
rums Schall http://www.umweltbundes- 2006
amt.at/umweltschutz/laerm/fo-
rumschall/
[26] Zum Nachweis der Einhal- D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
tung von Gerdauschimmissi- ~ NRW, Zeitschrift fir Larmbe-
onswerten mittels Prognose  kampfung, 5/2001
[27] Planunterlagen, Nutzungsan- Zur Verfligung gestellt durch P Datum:
gaben und Betriebsbeschrei- den Auftraggeber Juli 2026
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[28] Verkehrsuntersuchung Zacharias Verkehrsplanungen Lit.  April 2026
Gewerbegebiet am Autohof  Biro Dipl.-Geogr. Lothar Zach-
in Rhiiden Stadt Seesen arias
[29] Ergdnzende Stellungnahme  Zacharias Verkehrsplanungen Lit.  Mai 2026
zur Verkehrsuntersuchung Buro Dipl.-Geogr. Lothar Zach-
Gewerbegebiet am Autohof arias
in Rhiiden Stadt Seesen
- Larmkennwerte -
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit.: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten und Nutzung

Ortliche Gegebenheiten

In der Anlage 1 ist ein aus dem digitalen Simulationsmodell abgeleiteter Ubersichtslage-
plan der ortlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung des Vorhabenstandortes,
bestehender Gebdude und den gewdhlten maBgeblichen Immissionsorten dargestellt.

Das Vorhaben befindet innerhalb eines Sondergebietes (SO) geméaB dem Bebauungsplan
"RHU ERWEITERUNG AUTOHOF RHUDEN" der Stadt Seesen (zukiinftig Gewerbegebiet
(GE) im Zuge des vorhabenbezogenen Bebauungsplans) und umfasst eine Flache von etwa
71.000 m? Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt aus siidlicher Richtung (iber eine an die
StraBe "Am Zainer Berg" angebundene Zufahrt.

Nutzungsbeschreibung

In der Anlage 2.1 ist ein Detaillageplan des Vorhabens mit Lage und Kennzeichnung aller
immissionsrelevanten Gerduschquellen dargestellt. In der Anlage 2.2 ist das digitale Simu-
lationsmodell dreidimensional abgebildet.

Die Errichtung des Logistikzentrums ist norddstlich des Hotels "hArz7" ("Am Zainer Berg
3") bzw. nordlich der Lkw-Raststatte "MAXI Autohof Rhiiden" ("Am Zainer Berg 2") in
Seesen geplant.

Das Logistikzentrum besteht aus 2 unmittelbar benachbarten, jedoch in Ost-West-Rich-
tung gegeneinander versetzten Units mit jeweils 9 nach Osten ausgerichteten Ladedocks.
Die sudlich gelegene Einheit wird als Unit 1, die nordlich gelegene als Unit2 bezeichnet.
Samtliche Verkehrs- und Rangierflachen sind asphaltiert. Die Ladehofe sind als Betonfla-
chen ausgefiihrt. Der Wendehammer und die Lkw-Stellplatze sind zudem betoniert.

Ostlich der Unit 1 (stidlich der zugehérigen Ladedocks) ist ein Pkw-Parkplatz mit 20 Stell-
platzen sowie 2 Lkw-Stellplatze geplant. Zwischen den Ladedocks und dem Pkw-Parkplatz
ist bei Unit1 ein ebenerdiges Tor vorgesehen. Fir die Unit2 sind &stlich der Ostfassade 18
Pkw-Stellplatze geplant. Zusatzlich sind nordlich der Unit 2 4 Lkw-Stellpldtze sowie auf der
Ostseite vorgelagert weitere 3 Lkw-Stellplatze geplant. Auch Unit2 verfligt Gber ein eben-
erdiges Tor zwischen den Ladedocks und den Pkw-Stellplatzen.

Der Lkw-Verkehr erfolgt von Siiden nach Norden. Norddstlich der Unit 2 ist ein Wendekreis
vorgesehen, von dem aus die Lkw zu den 0&stlich gelegenen Ladedocks andienen. Die
Sprinklerzentrale einschlieBlich des Wassertanks befindet sich westlich der Unit2 im Be-
reich des baulichen Versatzes zur Unit 1. Auf den Dachern beider Units sind die haustech-
nischen Anlagen, insbesondere AuBBengerate zur Be- und Entliiftung der Hallen-, Biiro- und
Serverrdume, vorgesehen.

Entlang der slidlichen Zufahrt besteht auf der Westseite ein Larmschutzwall mit einer Héhe
von ca. 6m, der in ndrdlicher Richtung abfallt (s. Anlage 2.1).
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Gerauschquellen

Bei den innerhalb der vorliegenden Untersuchung zu berticksichtigenden immissionsrele-
vanten Nutzungen / Gerduschquellen handelt es sich um folgende:

e Lkw: Fahrt-, Rangier-, Abstell- und Verladevorgange;
e Vans: Fahrt- und Abstellvorgédnge,
e  Pkw: Fahrt- und Parkvorgange;

e Hallen: Schallabstrahlung infolge der Tatigkeiten innerhalb der Hallen Gber die
AuBenbauteile;

e Haustechnik (z. B. RLT-Geréte / -Anlagen / (AuBen)-Aggregate): Schallabstrah-
lung infolge der Lufter- und Strémungsgerdusche
Anmerkung: Es werden nur Fahrzeuge ohne Kiihl-Aggregat berilicksichtigt. Sollten entge-

gen dieser Annahme doch Kihl-Lkw bei einer evtl. Drittnutzung eingesetzt werden, ist die
schalltechnische Untersuchung um diese Schallquelle zu ergédnzen und anzupassen.

Nutzungsansatze

In der Tabelle 3.1 ist eine zusammengefasste Ubersicht der Nutzungsansitze fir die
Tageszeit spezifischen Zeitrdume (innerhalb und auBerhalb der Ruhezeiten, lauteste
Nachtstunde und gesamter Tages- und Nachtzeitraum) auf Grundlage der Nutzungsanga-
ben des Auftraggebers fiir das Vorhaben gemaB Anlage 2.1 aufgefihrt.

Diese Nutzungsansatze konnen ebenfalls der Anlage 2.3 (Ganglinien) entnommen werden.

Tabelle 3.1: Nutzungsansdéitze — sonn-/feiertags

Frequentierung
Tageszeitraum Nachtzeitraum
Geréusch- (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)
quellen Vorgange /
Gesamt Ruhezeiten Gesamt LN Ereignisse
idR adR
Pkw fahrt auf das
Pkw Gelande und parkt
20 STP 40 40 - 20 10 oder parkt aus und
Ul verlasst das Ge-
lande.
Pkw fahrt auf das
Pkw Geléande und parkt
18 STP 36 36 - 18 9 oder parkt aus und
U2 verlasst das Ge-
lande.
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Frequentierung

Tageszeitraum Nachtzeitraum
Geréusch- (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr) .
quellen Vorgange /
Gesamt Ruhezeiten Gesamt LN Ereignisse
idR adR
Van fahrt auf das
Vans 16 5 9 3 1 Gelénde, wird a"bge—
Ul stellt und verlasst
das Gelande.
Van fahrt auf das
Vans 16 5 9 3 1 Gelénde, wird a"bge—
u2 stellt und verlasst
das Gelande.
Lkw fahrt auf das
Lkw (.Eelénde, rangiert,
U1 144 63 81 16 2 wird abgestellt, ver-
laden und verl&sst
das Gelande.
Lkw fahrt auf das
Lkw (.Eelénde, rangiert,
U2 144 63 81 16 2 wird abgestellt, ver-
laden und verlasst
das Gelande.
Lkw 4 STP .
U2 64 28 36 8 1 Lkw wird abgestellt.
Lkw 3 STP .
U2 48 21 27 8 1 Lkw wird abgestellt.
Lkw 2 STP .
U1 32 14 18 8 1 Lkw wird abgestellt.
Betrieb Betrieb innerhalb
8 h 1h
Ul und U2 16h 7h oh der Hallen.

F 11148-1-BER-003
11.06.2026




PEUIZ

Frequentierung
Tageszeitraum Nachtzeitraum
Gerédusch- (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)
quellen Vorginge /
Gesamt Ruhezeiten Gesamt LN Ereignisse
idR adR
i - Testbetrieb d
Sprinkler 30 min i 30 min i i e§ etrieb der
zentrale Sprinklerzentrale.
Haustech- Betrieb der
austedh™ 1 46 h 7h 9h 8h h .
nik Haustechnik

LN: lauteste Nachtstunde
idR: innerhalb der Ruhezeiten

an Werktagen:
06:00 bis 07:00 Uhr und
20:00 bis 22:00 Uhr (3 h)

an Sonn- und Feiertagen:
06:00 bis 09:00 Uhr, 13:00 bis 15:00 X
Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr (7 h)

adR: auB3erhalb der Ruhezeiten

an Werktagen:
07:00 bis 20:00 Uhr (13 h)

an Sonn- und Feiertagen:
09:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis X
20:00 Uhr (9 h)

Hinweis: Bei den in der Tabelle 3.1 angegebenen Frequentierungen und Nutzungen han-
delt es sich um theoretische und auf das Betriebsgeldnde beschrankte Zahlen zur Bemes-
sung der schalltechnischen Rahmenbedingungen ohne Bertlicksichtigung einer techni-
schen Umsetzbarkeit oder einer damit verbundenen Belastung der umliegenden Verkehrs-

wege.

Nutzungsrandbedingungen

Fur die Nutzungsansatze sind folgende Randbedingungen zugrunde gelegt worden:

e Fur die Fahrwege der Kfz wird kein Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache bertick-
sichtigt (asphaltierte Fahrgassen, s. Anlage 3);

e Fir die Fahrwege der Kfz wird kein Zuschlag fir die Fahrbahnsteigung bzw. das

Fahrbahngefalle bertcksichtigt;

e GleichmaBe Verteilung der Kfz auf dem Betriebsgelande.
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Schalltechnische Anforderungen an die AuBenbauteile der Logistikhallen

Zuséatzlich sind die in der Tabelle 3.2 aufgelisteten schalltechnischen Anforderungen der
AuBenbauteile der Hallen einzuhalten:

Tabelle 3.2: Schalltechnische Anforderungen an die AulBenbauteile der Gebdude
Obiekt Bewertetes Bau-Schall-
Hajlre(n; AuBenbauteile Ausrichtung dimm-MaB R’y [dB]

(eingebauter Zustand)
Norden 23
Fassaden inklusive Fenster Osten 23
und Belichtungsflachen Siiden 23
Hallen /
. Westen 23
Unit
U1 und U2 Dach - 27
Tore 1270 (%)
geschlossen / gedffnet
Innenpegel mit Larreq = 75 dB(A)
fur logistische Tatigkeiten innerhalb der Hallen

(*): Offnungszeiten der Tore gemaB der Anlage 2.3 (Ganglinien).

Die in Tabelle 3.2 aufgefuihrten Schallddmmungen der AuBenbauteile stellen die jeweilige
Mindestanforderung dar. Priifzeugnisse missen bei gleichen Abmessungen, gleichen Kon-
struktionen und gleichen Randbedingungen eine mindestens um einen Sicherheitsbeiwert
(friher Vorhaltemaf3) der DIN 4109 [7] von 2 dB (bei Turen mindestens 5 dB) hohere Schall-
dammung aufweisen. Bei abweichenden Abmessungen, abweichenden Konstruktionen
oder abweichenden Randbedingungen sind diese Einfllisse gesondert zu beriicksichtigen,
z.B. durch geeignete Sicherheitszuschlage, eine Planung der flachengemittelten Schall-
dammungen oder ggf. durch projektspezifische Messungen. Innerhalb der vorliegenden
Untersuchung werden die SchallddmmmafRe im eingebauten Zustand bericksichtigt.

Anmerkung: Die in Tabelle 3.2 aufgefiihrten Schallddmmungen der Auenbauteile gelten
fur den Bereich der Hallennutzung. Fassadenbauteile etc. von ggf. schutzbedirftigen
Raumnutzungen i.S.d. DIN 4109 [7] (z.B. Biiro- oder Schulungsrdaume) sind hiervon nicht
abgedeckt und bediirfen ggf. einer gesonderten Priifung (Schallschutznachweis).

F 11148-1-BER-003
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4 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm

4.1 Immissionsrichtwerte / zuldssige Gerauschspitzen der TA Larm

GemaB den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbedrftigen Raumes. Die gebietsabhdngigen Immissionsrichtwerte
fir Immissionsorte auBBerhalb von Gebduden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nach-
folgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm
. . Immissionsrichtwert
Gebietsausweisung
[dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (M) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemaB TA Larm [3] im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB Utberschreiten.

Bei reinen Wohngebieten (WR), allgemeinen Wohngebieten (WA und Kurgebieten) ist den
in die Tageszeiten mit erhohten Empfindlichkeiten (Ruhezeiten) ein Zuschlag von 6 dB zu
den berechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfind-
lichkeit sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den urbanen Gebieten, Mischgebieten bzw. Gewerbegebieten, sind keine Zuschlage fir
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu berlicksichtigen.
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4.2 Immissionsorte, Vorbelastung und angestrebter Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldarm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

Zur Berucksichtigung der Gewerbeldrmvorbelastung erfolgt daher im Sinne der TA Larm
[3] die Untersuchung auf Einhaltung der in der Tabelle 4.2 aufgeflihrten anteiligen bzw. um
6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auf3erhalb von Gebduden (Num-
mer 6.1 der TA Larm).

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung des Vor-
habens und der gewahlten maBgeblichen Immissionsorte befindet sich in der Anlage 1.

Tabelle 4.2 Immissionsorte mit (anteiligen) Immissionsrichtwerten
Immissionsort IRW TA Larm IRW anteilig bzw.
[dB(A)] IRW - 6 dB
[dB(A)]
Nr. Adresse Gebietsein- Tag | Nacht| Tag Nacht
stufung
1 |Am Zainer Berg 3 (Hotel) GE (*) 65 50 59 44
2 |Am Zainer Berg 3 (Hotel) GE (*) 65 50 59 44
3 |Am Zainer Berg 3 (Hotel) GE (*) 65 50 59 44
4 |Am Lahberg 3 Ml 60 45 54 39
5 |Am Lahberg 1 (Landwirtschaft) Ml 60 45 54 39
6 |Im Wichmann 17 WA 55 40 49 34
7 |Im Wichmann 20 WA 55 40 49 34
8 |Im Wichmann 5 WA 55 40 49 34
9 |HildesheimerstraBe 1 MiI 60 45 54 39
10 |Alte MihlenstraBe 4 WA 55 40 49 34

(*): GemaB Bebauungsplan liegt ein Sondergebiet (SO) vor, basierend auf der Nutzung
wird somit die Immissionsrichtwerte eines Gewerbegebietes (GE) berlicksichtigt.
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5 Ermittlung der Schallimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch fiir den Tages- und Nachtzeit-
raum, auf Grundlage von Literaturdaten, eigenen Messergebnissen vergleichbarer Nutzun-
gen, unter Berlcksichtigung der Planunterlagen und Nutzungsangaben gemaB [27] mit
dem Rechenprogramm SoundPLAN 9.1.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden im digitalen Simulationsmodell in Form
von Ersatzlinien-, -punkt- und -flachenschallquellen berticksichtigt.

Ausgehend von diesen EmissionsgroBen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften
der DIN ISO 9613-2 [10] in Verbindung mit der DIN EN 12 354-4 [11] die Bestimmung der
im Bereich der nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissi-
onen.

Dabei wurden die vorhandene und geplante Bebauung als abschirmende und reflektie-
rende Objekte beriicksichtigt.

In der Anlage 2.1 ist ein Detaillageplan des Vorhabens mit Lage und Kennzeichnung aller
immissionsrelevanten Gerduschquellen dargestellt. In der Anlage 2.2 ist das digitale Simu-
lationsmodell dreidimensional abgebildet.

Die innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung berticksichtigten immis-
sionsrelevanten Gerauschquellen, deren Frequentierung und Einwirkzeit sind in Tabelle 3.1
aufgefiihrt.

Diese Nutzungsansatze sind als Ganglinie der immissionsrelevanten Gerduschquellen in
der Anlage 2.3 (Ganglinien) aufgefihrt.

In Tabelle 3.2 sind die im digitalen Simulationsmodell beriicksichtigten Mindestanforde-
rungen an die bewerteten Bau-Schallddmm-MalBe (eingebauter Zustand) der AuBenbau-
teile der geplanten Hallen aufgefiihrt.

Alle innerhalb des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung der Gewerbeldrmimmis-
sionen beriicksichtigten Gerdauschquellen sind mit Angabe der laufenden Nr. sowie zuge-
hdrigem Oktavschallleistungspegel in der Anlage 3 aufgelistet.

Die aus den Nutzungsansatzen hervorgehenden Tageszeit abhangigen Schallleistungspe-
gel aller immissionsrelevanten Gerauschquellen konnen der Anlage 4 entnommen werden.

Zusammenfassend sind in der Anlage 5 und 6 die sich im Tages- und Nachtzeitraum erge-
benden Beurteilungspegel mit den zugehdrigen mittleren Ausbreitungsparametern der
einzelnen Gerauschquellen fiir das maBgebliche Geschoss aufgefiihrt.

Der Beurteilungsschallleistungspegel - nachfolgend werden die in der Anlage 6 aufgefiihr-
ten Bezeichnungen berticksichtigt - ergibt sich nach folgender Formel:

LWATT = LW + KI + dLW
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Darin sind:

Lwatr = Taktmaximal-Beurteilungsschallleistungspegel [dB(A)]

LW - Lwar = Schallleistungspegel in [dB(A)]

K=K = Impulshaltigkeit in dB

dLw = Korrektur fiir die Einwirkdauer / die Frequentierung der Gerduschquelle

In Kur- und Wohngebieten ist im Tageszeitraum zusatzlich der Ruhezeitenzuschlag (Spalte
"ZR" — Anlage 6) zu addieren. Die Angabe ZR ergibt sich aus der Mittelung des Zuschlags
von 6 dB, welcher bei Wohngebieten zu den berechneten Schallimmissionen aus den Vor-
gangen innerhalb der Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (vgl. Kapitel 4.1) zuzurech-
nen ist. Der Beurteilungszeitraum betragt hier T=16 Stunden.

Die in der Anlage 5 und Anlage 6 aufgefiihrten Berechnungsergebnisse wurden im Rahmen
der Schallausbreitungsrechnung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Lafreq
durchgefiihrt. Die Impulshaltigkeit der Gerdusche ist damit beriicksichtigt.

Die Bestimmung der meteorologischen Korrektur bzw. Dampfung Cmet nach
DIN ISO 9613-2 wurde zu konservativen Zwecken vernachlassigt bzw. es wurde ein Wert
von Co = 0 dB angesetzt.

5.2 SchallemissionsgroBBen

5.2.1 Fahrbewegungen der Pkw, Vans und Lkw

Die Schallemissionen der Fahrbewegungen werden auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie
[18], der Erhebung der Schriftenreihe ,Umwelt und Geologie Larmschutz Hessen” Heft 192
[20] und Heft 3 [21] sowie eigener Messergebnisse ermittelt. Die Schallleistungspegel der
Fahrgerdusche kénnen mit folgender Formel berechnet werden:

l
Lwain = Lwainim + Kserox + Dseg +101log(n) + 10log <ﬁ)

Darin sind

der Uber 1 h gemittelte Schallleistungspegel fiir 1 Bewegung und 1 m
Fahrtweg in dB(A),

hier fiir Fahrbewegungen (langsam beschleunigend 10 — 20 km/h):
Lwa,1h1m = 48 dB(A) fur Pkw-Fahren;

Lwa1h1m = 52 dB(A) fir Van-Fahren (>2,8t, < 3,5 t);

Lwah1m = 63 dB(A) fur Lkw-Fahren (>105 kW, ohne Kihlaggregat);

Lwa,1h,1m

Kstro* = Zuschlag fur Fahrbahnoberflachen in dB,
hier: Kswo+ = 0 dB asphaltierte Fahrgassen (s. Anlage 3);

Dstg = der Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle in dB (vgl. RLS-90),
hier: Dsig = 0 dB fiir max. 5%;

Seite 18 von 40



PEUIZ

Anzahl der Kfz-Fahrten der jeweiligen Leistungsklasse;

n

Lange des Streckenabschnittes in m
Die Fahrwege der Kfz werden innerhalb des digitalen Simulationsmodells als Ersatzlinien-

schallquellen 0,5 m (Pkw) und 1 m (Lkw / Vans) Uiber der Gelandeoberflache beriicksichtigt.

5.2.2 Abstellvorgange der Pkw (Parkplatze)

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaB Parkplatzlarmstudie [18] fiir das
getrennte Verfahren mit folgender Formel ermittelt:

LWA = LWO +KPA +K1 + 10109 (B ° N)

Darin sind:

Lwa = Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz in dB(A);

Lwo = der Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung je Stunde auf einem
Parkplatz in dB(A), hier: Lwo = 63 dB(A) fiir einen Pkw-Parkvorgang;

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB, hier: Kpa = 0 dB;

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit in dB, hier: K = 4 dB;

BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache.

Die Pkw-Abstellvorgange werden im digitalen Simulationsmodell 0,5 m tber der Gelande-
oberflache gleichmaBig als Ersatzflachenschallquellen berticksichtigt.

5.2.3 Abstell-, Rangier- und Verladevorgange der Lkw und Vans

Die Bestimmung des Schallleistungspegels fiir verschiedene Abstellvorgange erfolgt mit

der Formel:
Lwarnges = Lwar,in +10log(n)
Darin sind:
LwaTges = der (Gesamt-)Taktmaximal-Schallleistungspegel in dB(A);
Lwatth = der Gber 1 h gemittelte Taktmaximal-Schallleistungspegel eines Vor-

gangs in dB(A), hier:

Lwat1h = 75,8 dB(A) fur einen Van-Abstellvorgang (< 3,5 t);

Lwat1h = 81,5 dB(A) fur einen Lkw-Abstellvorgang;

Lwat1h = 85,3 dB(A) fir einen Lkw-Rangiervorgang (vgl. Tabelle 5.4);

Lwar1h = 75 dB(A) + 10 log (2x30) = 92,8 dB(A) fir einen Lkw-Verlade- F 11148-1-BER-003
vorgang [Uberfahren der Ladebordwand im Bereich der Ladedocks], 11.06.2026
hier: max. 30 Paletten je Lkw (2x 30 Vorgdnge = 60 Vorgange);




Die Lkw- und Van-Abstellvorgange werden im digitalen Simulationsmodell 1 m Uber der
Geléndeoberflache gleichmaBig als Ersatzpunktschallquellen beriicksichtigt, die Lkw-Ran-
giervorgange 1 m Uber der Gelandeoberflache als Ersatzflachenschallquelle.

Der Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fiihrt gemaB [20] und [21] zu den in
der nachfolgenden Tabelle 5.1 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegeln

n =

Anzahl der Vorgange.

PEUIZ

Lwar,1h = 73 dB(A) + 10 log (2x30) = 90,8 dB(A) fiir einen Lkw-Verlade-
vorgang [Rollgerausch Wagenboden],
hier: max. 30 Paletten je Lkw (2x 30 Vorgange = 60 Vorgange);

LwarT,1h.
Tabelle 5.1: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Abstellvorgang eines Lkw

Lwamax

(arith. Einwirkzeit Lwa(m),1h
Gerauschart Mittel) Anzahl

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Leerlaufgerdusch 94 3 180 15 3 70,2
Tilrenschlagen 100 2 120 10 2 74,4
Motorstart 100 1 60 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 60 5 1 79,4
Summe 81,5

Ein Abstellvorgang eines Vans innerhalb einer Stunde fiihrt demnach zu den in Tabelle

5.2 aufgeflihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegeln Lwar,n.

Tabelle 5.2: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Abstellvorgang eines Vans
. Verladen”
I-WAmax
(arith. Einwirkzeit Lwa(m).1h
Gerauschart Mittel) Anzahl
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Leerlaufgerdusch 84,6 3 15 3 60,8
Motorstart 88,7 1 5 1 60,2
Tilrenschlagen
. 96,7 2 10 2 68,1
Fahrertlr
Tilrenschlagen
99,8 1 5 1 71,2

Seitentur
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I-WAmax

(arith. Einwirkzeit Lwa(m.1h
Gerauschart Mittel) Anzahl

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Tl hi

drenschiagen 95,5 2 10 2 69,9

Hecktlr
Summe 75,8

Die Ermittlung der Emissionsansatze fiir die Verladung von Lkw erfolgte auf Grundlage
eigener Messergebnisse aus dem Jahre 2015 im Bereich von Innenrampen mit umlaufen-
der Torrandabdichtung. Diese Emissionsansatze sind in der nachfolgenden Tabelle 5.3

aufgefihrt:
Tabelle 5.3: Herleitung der Emissionsansdtze fiir Ladetdtigkeiten Lkw (eigene Messun-
gen)
Beurtei-
Schallleist -
Schalldruckpegel challleistungs lungsschall-
pegel .
Mes- leistungspe-
Ge- sentfer- gel fiir 1 Er-
rauschart | nung I-Aeq LAFmax LAFTeq I-WATeq LwaAmax eignis pro
[m] Stunde
L
dB(A) dB(A) WA 1h
dB(A)
5 712 | 816 |813 - 103,5 | Taktmaxi- 74,9
Paletten-
malpegel
hubwagen Verfahren -
Uber La- 1 Ereigni
debrii- 10 |660| 750 |763| - 103,0 reignis 744
bezogen auf
cken
720 Takte
10 666 | 754 |759| 1039 - Beurtei- 73,1
Rollge- ||:-2,?S:‘Cha”_
I -
rausch vngspe
gel — 3 Se-
LkwWa- | 10 | 633 759 |736| 1016 - lkunden Ein-| 708
genboden . .
wirkdauer je
Stunde

*: gemittelter Maximalpegel Gber mindestens 10 Ereignisse
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Tabelle 5.4: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Rangiervorgang eines Lkw mit
Riickfahrwarnsignal
L max L 3
. WA . Kr Einwirkzeit WA
Gerauschart (arith. Mittel) mit Ky
[dB(A)] [dB] | [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]

Kurzfahrt, Rangieren,

B 99 0 2 120 24 84,2
Leerlaufgerdusch

Ruckwartsfahrwarner 101 3 1 60 12 86,2

Summe 88,3

Gesamtvorgang mit Schallleistungspegel Lwam,in (0hne K1) | [dB(A)] | 85,3

Ausweisung Kr Tonhaltigkeitszuschlag Kr [dB] 3

5.2.4 Schallabstrahlung der Hallen

Die Schallabstrahlung tber die AuBenbauteile von Gebauden wird gemaB DIN EN12354-4
[11] mit folgender Formel bestimmt:

, S
Ly = Ly + Cq — R + 10log (S—)
0

Darin sind

Lw = der Schallleistungspegel in dB(A);

Lp,in = der mittlere Schalldruckpegel im Abstand von etwa 1 m bis 2 m von der
Innenseite des Segments in dB(A) (alternativ: L);

Cq = der Diffusitatsterm flr das Innenschallfeld in dB;

R’ = das Schalldamm-Mal fur ein Bauteil in dB;

S = die Flache des Segments in m?

So = die Bezugsflache in m? hier So = 1 m?

Fur die Hallen gemaB Anlage 2.1 wird ein Innenpegel mit Lpin = Larreq = 75 dB(A) auf
Grundlage von Ergebnissen eigener Luftschallmessungen in vergleichbaren Hallen mit lo-
gistischen Tatigkeiten angesetzt.

Die berticksichtigten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y der AuBenbauteile der Pro-

duktionshalle sind zusammen mit den Innenpegeln in der Tabelle 3.2 aus Kapitel 3 aufge- F 11148-1-BER-003
11.06.2026

listet. Fir den Diffusitatsterm wird Cq4 = -5 dB gewahlt.
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Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird liber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN in Oktaven berechnet.

Haustechnik, Klima- und Raumlufttechnische Anlagen

Fiur die Haustechnik sowie klima- und raumlufttechnischen Anlagen liegen Dokumente zur
Detailplanung vor. [27]

Diese sind in der nachfolgenden Tabelle 5.5 aufgefiihrt und kénnen alternativ der Anlage
3 (vgl. Spalte "Lw" Schallleistungspegel) entnommen werden.

Tabelle 5.5: Schallleistung der technischen Gerdte und Anlagen

Quellenbezeich- Quellen-Nr. Schallleistung je Gerat
nung [dB(A)]
Daikin

200-213, 217-230 79
RZA 250D
Panasonic
214, 233 62
CU-3Z52CBE
Panasonic
215,234 66
CU-4Z68CBE
Topvex
SC30-R-EL12-B 216, 235 (*) 78
(461881)

(*): Die Planung sieht zwar vor, das Liftungsgerat zur Versorgung der Biirordume innerhalb
der Halle anzuordnen und auf der Decke der Treppeneinbauten aufzustellen, zur Annahme
auf der sicheren Seite bzw. als alternativer Aufstellungsort wird das Luftungsgeréat jedoch
auf den Hallendachern im Bereich der Klimagerate je Unit bertcksichtigt.

Bei einer Nutzung von klima- und raumlufttechnischen Anlagen ergeben sich grundsatz-
lich folgende schalltechnische Anforderungen:

« Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 [14][15][16] und der TA Larm [3] auszufiihren;

« Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
dirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [12][13] in den
nachstgelegenen schutzwiirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren;

« Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
dirfen mit allen anderen Vorhaben bezogenen Gerduschimmissionen nicht in
Summe zu einer Uberschreitung der Immissionsbegrenzungen an den néchstgele-
genen schutzwirdigen Nutzungen bzw. an den maBgeblichen Immissionsorten
fuhren.
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Anmerkung: Fir liftungstechnische AuBenaggregate ist davon auszugehen, dass impuls-
haltige Gerduschkomponenten nicht enthalten sind (Angabe von Lwaeg anstatt Lwateq).

Eigene Messungen vergleichbarer Anlagen zeigen erfahrungsgemaB, dass hier keine
impulshaltigen Gerduschkomponenten vorliegen bzw. die messtechnisch erfasste Pe-
geldifferenz Larreq — Laeq Unterhalb von 2 dB liegt. Unter Ziffer 4.2.1 ,Impulszuschlag” der
DIN 45645-1 [8] heiBt es u.a. :

(Zitat Anfang)

Der Impulszuschlag ist
K[ = LFTeq - Leq .....

Wenn diese Differenz nicht groBer als 2 dB ist, kann auf den Im-
pulszuschlag verzichtet werden.

(Zitat Ende)
Der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit betragt demnach fir diese Aggregate K, = 0 dB.

Diese Anforderungen sind bei der Detailplanung zu tberpriifen bzw. durch den Hersteller
zu bescheinigen.
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5.3 LirmschutzmaBnahmen

Eine Voruntersuchung kam zum Ergebnis, dass fir die Einhaltung der zulassigen Immissi-
onsbegrenzungen der nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen neben

» der Einhaltung der Nutzungsansatze aus Tabelle 3.1,

» der Einhaltung der Mindestanforderung an die AuBenbauteile der geplanten Ge-
baude aus Tabelle 3.2 und

« der Einhaltung und Erfullung der Anforderungen an die Haustechnik (s. Kapitel
5.2.5)

zusatzlich eine Verlangerung des bereits bestehenden Erd- bzw. Larmschutzwalls in nérd-
licher Richtung gemaB Anlage 2.1 erforderlich ist.

Larmschutzwall

Der Erd- bzw. Ladrmschutzwalls muss eine Hohe von mindestens H = 158 m NHN aufweisen
und orientiert sich hiermit an den textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans "RHU 20
AUTOHOF RHUDEN" der Stadt Seesen. In diesem heiBt es geméaB Ziffer 12 b) :

"Innerhalb der mit B gekennzeichneten Flciche fiir besondere Anlagen
und Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes ist ein Erdwall als Schall-
schutzanlage zu schaffen, der auf der vollen Ldnge der Schirmkante eine
Hé6he von mindestens 6,00 m (iber Bezugspunkt erreichen mubB."

In der vorliegenden Untersuchung wurde im digitalen Simulationsmodell die nérdliche Er-
weiterung des Erd- bzw. Larmschutzwalls mit einer Lange von L=25 m, einer Hohe von H
= 6 m bzw. H = 158 m NHN, einer Neigung von 1,25 und einer Kronenbreite von 3 m
gemaB Anlage 2.2 beriicksichtigt.

Zusatzlich ist zu priifen, ob die Vorgaben der textlichen Festsetzungen des Bebauungs-
plans "RHU 20 AUTOHOF RHUDEN" der Stadt Seesen bereits jetzt eingehalten werden, da
der Erd- bzw. Ladrmschutzwalls in nérdlicher Richtung abfallt und somit seine vorgegebene
Hohe mit H = 158 m NHN teilweise unterschreitet (s. Anlage 2.1 und Anlage 2.2).

F 11148-1-BER-003
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5.4 Tieffrequente Gerdusche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

GemaB Nummer 7.3 "Berlicksichtigung tieffrequenter Gerdausche” der TA Larm [3] ist bei
Gerauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdénnen. Hier heift es:

"Flir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
ortlichen Verhdltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbedtirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeq den Wert 20 dB Uiberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche” des An-
hangs der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehorige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
(n Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (berschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemaB der TA Larm in Ver-
bindung mit der DIN 45680 [12][13] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutz-
bedirftigen Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist nicht davon auszugehen, dass relevante tief-
frequente Gerdusche vorliegen.

Zwar weisen auftretende Schallemissionen, wie zum Beispiel Motorgerdusche der Lkw, mit-
unter eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenz-
bereich unter 90 Hz auf, bei Massivbauweise der vorhandenen Gebaude ist jedoch bei einer
ausreichenden Schallddmmung im tieffrequenten Bereich nicht davon auszugehen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm vorliegen.
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Tonhaltigkeit

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltone aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor.

Dieser Zuschlag kann pauschal +3 bzw. +6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN
45681 bestimmt werden.

Fur den Fall, dass die anliefernden Lkw mit einem Rickfahrwarnsignal ausgestattet sind,
wird z. B. innerhalb des Emissionsansatzes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw ein Tonhal-
tigkeitszuschlag von Kr=3 dB berlcksichtigt.

Informationshaltigkeit

Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von +3 dB bzw.
+6 dB je nach Auffalligkeit vorzusehen.

Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informationshaltigkeit der Betriebsgerausche aus-
zugehen.

Impulshaltigkeit
Im vorliegenden Fall ist von einer Impulshaltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen.

Diese wurde mit der Verwendung des Taktmaximal-Schallleistungspegels Lwar oder des
Schallleistungspegels in Verbindung mit einem Impulshaltigkeitszuschlag K bei den Ge-
rduschquellen berticksichtigt.

F 11148-1-BER-003
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6 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und deren Beur-
teilung

6.1 Ergebnisse der Immissionsberechnungen

Es erfolgten Immissionsberechnungen fiir die in der Anlage 1 dargestellten Immissionsorte
in der Umgebung des Vorhabens. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind de-
tailliert der Anlage 5 und der Anlage 6 sowie fiir das maBgebliche Geschoss der nachfol-
genden Tabelle 6.1 zu entnehmen (gerundete Werte gemal den LAl-Hinweisen aus dem
Jahr 2023 [24]).

Detaillierte Informationen zu den Emissionsdaten, Tagesgangen, Beurteilungs- und Maxi-
malpegeln sowie den Ausbreitungsparametern und den zugehérigen Teilpegeln kénnen
den Anlagen 3 bis 6 entnommen werden.

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel —sonn-/feiertags (maBBgebliches Geschoss)

Immissionsort Tageszeitraum Nachtzeitraum
(06:00 - 22:00 Uhr) (lauteste Stunde zwi-
schen 22:00 - 06:00 Uhr)
I RWanteilig Lr Diff. I RWanteilig Lr Diff.
Nr. Adresse G
[dB(A)] dB [dB(A)] dB
Am Zai B
1 |Am Zainer Berg 3 GE 59 50 | -9 44 4 | 0
(Hotel)
Am Zai B
o |Am Zainer Berg 3 GE 59 50 | -9 44 43 | -1
(Hotel)
Am Zai B 3
3 M caneriserg GE 59 46 | -13 44 4| 3
(Hotel)
4 |Am Lahberg 3 Ml 54 34 | -20 39 31 -8
Am Lah 1
5 m=a .berg Ml 54 35 | -19 39 31 -8
(Landwirtschaft)
6 |Im Wichmann 17 WA 49 40 -9 34 31 -3
7 |lm Wichmann 20 WA 49 38 -1 34 29 -5
8 |Im Wichmann 5 WA 49 38 -1 34 29 -5
9 |HildesheimerstraB3e 1 Ml 54 33 -21 39 28 -11
10 |Alte MihlenstraBe 4 WA 49 30 -19 34 22 -12
Darin sind:
G Gebietseinstufung;
IRW Immissionsrichtwert;

IRWanteilig um 6 dB reduzierter Immissionsrichtwert;
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gemal TA Larm (=Gewerbeldarmvorbelastung);
L der prognostizierte Beurteilungspegel dB(A);

Diff. Differenz: negatives Ergebnis "-" = Unterschreitung /
positives Ergebnis = Uberschreitung

Die Berechnungsergebnisse in der Tabelle 6.1 zeigen, dass unter Berlicksichtigung der in
Kapitel 3 aufgefiihrten Randbedingungen die (anteiligen) Immissionsrichtwerte zum Ta-
ges- und Nachtzeitraum an allen Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten wer-
den (vgl. Anlage 5).

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen gelten fiir einen Betrieb sonn- und feiertags,
um den Dauerbetrieb (24/7-Nutzung) zu bewerten.

Da werktags (montags bis samstags) die Zeitrdume fir die zu bericksichtigenden Ruhe-
zeitenzuschlage gemaB Kapitel 4.1 verringert sind, ergeben sich bei gleicher Nutzung
werktags gemaB Tabelle 3.1 niedrigere Beurteilungspegel zum Tageszeitraum an den Im-
missionsorten mit dem Gebietscharakter eines allgemeinen (WA) oder reinen Wohngebie-
tes (WR).

Spitzenpegelkriterium der TA Larm

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaB TA Larm [3] auch die Einhaltung der
kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen untersucht.

Die fir die einzelnen Gerduschquellen berticksichtigten Maximal-Schallleistungspegel sind
in der Spalte ,LwMax" der Anlage 3 aufgelistet.

Mit Berlicksichtigung dieser ergeben sich an den Immissionsorten aus Anlage 1 die in der
Anlage 5 aufgefiihrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse der Anlage 5 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm an die
kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen an allen Immissionsorten eingehalten.

F 11148-1-BER-003
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7 Auswirkungen auf die umliegende Verkehrssituation

Gemal den Vorgaben der TA Larm [3] sind die in Verbindung mit einer gewerblichen Nut-
zung auftretenden Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsfla-
chen, d.h., auBerhalb des Betriebsgrundstiickes gemaB Nr. 7.4 in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstiick zu betrachten, soweit

» sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhohen,

* keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

« die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [2])
erstmals oder weitergehend uberschritten werden.

Bei den 0.g. Bedingungen der TA Larm handelt es sich um sog. "Und-Verknupfungen". Das
bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erfillt ist, eine Betrachtung bzw.
Beurteilung der auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen
Nutzung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

Das Vorhaben sieht eine neue Anbindung an die StraBe ,Am Zainer Berg" in Seesen Uber
eine Zufahrt zum "MAXI Autohof Rhiiden" vor, die Ostlich des bestehenden Erd- bzw. Larm-
schutzwalls verlauft. Uber die StraBe "Am Zainer Berg" werden bereits das Hotel (,harz7"),
das Schnellrestaurant (McDonald’s) und der Autohof erschlossen. Es handelt sich hierbei
um eine StichstraBe mit Anschluss an die B82.

Aufgrund des bereits hohen Verkehrsaufkommens (DTV) auf der StraBe ,Am Zainer Berg”,
ist somit davon auszugehen, dass hier eine Vermischung der durch das Vorhaben ausge-
|6sten Kfz-Fahrtbewegungen mit dem Ubrigen Verkehr bzw. der umliegenden gewerbli-
chen Nutzungen vorliegt.

Die Umsetzung von MaBnahmen organisatorischer Art fur die zusatzlich auftretenden Ge-
rausche des An— und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen sind daher im vor-
liegenden Fall nicht erforderlich.
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Verkehrslarm

Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBenverkehrswege mit einem
digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngroBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung gemaB der
RLS-19 [5] getrennt fir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00
Uhr).

Die Geraduschbelastungen des einwirkenden Verkehrslarms werden am Bauvorhaben an-
hand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

In Anlage 7 ist ein Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells zum "Verkehrs-
larm" dargestellt. Da im vorliegenden Fall der StraBenlarm fir die Ermittlung der Verkehrs-
l&rmimmissionen mafBgeblich ist, wird der Schienenlarm nicht beriicksichtigt.

Schallemissionsgr6Ben StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [5] ermittelt.

Fir die Verkehrsmengen der gegenliber dem Vorhaben néchstgelegenen StraBen wurden
die vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Verkehrsdaten [28][29] und die offiziell
verfligbaren Verkehrsdaten (automatische StraBenverkehrszdhlungen) der Bundesanstalt
fur StraBen- und Verkehrswesen (bast) aus dem Jahr 2023 zugrunde gelegt (s. Anlage 8).

F 11148-1-BER-003
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Das Vorhaben befindet innerhalb eines Sondergebietes (SO) gemaB dem Bebauungsplan
"RHU ERWEITERUNG AUTOHOF RHUDEN" der Stadt Seesen (zukiinftig Gewerbegebiet
(GE)).

Sudlich des Vorhabens verlauft die BundesstraBe B82, wahrend 6stlich die Autobahn A7
liegt. Stidostlich wird die B82 von der A7 gekreuzt. Nordwestlich befindet sich die Bundes-
straBe B243, die in Nord-Sud-Richtung verlduft. Die verkehrliche ErschlieBung des Vorha-
bens erfolgt aus stdlicher Richtung Uber die StraBe ,Am Zainer Berg”, von der mehrere
Zufahrten zu den jeweiligen gewerblichen Nutzungen abgehen.

Der Schallleistungspegel eines StraBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und berlcksichtigt.

Die berticksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im Mo-
dell berticksichtigten StraBen, sind der Anlage 8 zu entnehmen.

Ergebnisse der Immissionsberechnung und deren Beurteilung

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 9.1 berechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel erfolgt fiir den StraBenverkehr gemaB RLS-19.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

« Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (=Einzelpunkte in der Fassadenebene dargestellt als Gebau-
deldrmkarten). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 9 (EG) und 10
(1. OG) tabellarisch (Einzelpunkte) sowie in Anlage 11 (EG) und 12 (1. OG) grafisch
(Gebdudeldarmkarten) dargestellt.

Fir die Buroflachen im EG und 1. OG der geplanten Logistikhalle wird basierend auf der
tatsachlichen Nutzung im Umfeld (Autohof, McDonald's) eine Schutzwiirdigkeit entspre-
chend eines Gewerbegebietes (GE) angesetzt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich aufgrund der Autobahn A7 auf der
Ostfassade der Logistikhalle. Hier werden Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A) im Tages-
zeitraum und 67 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete 65 dB(A) tags
und 55 dB(A) nachts wird somit maximal 5,5 dB und 11,1 dB Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen beziiglich des Verkehrslarms erforderlich.

F 11148-1-BER-003
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Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmaBnahmen mdoglich. Dies sind z.B.:

+ Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebdudestellung / Riegelbebau-
ung)

« Akustisch ginstige Orientierung der Rdume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

« Einbau schallddmmender Fenster
* Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

+ Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalBBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [7] an den Fassaden getroffen.

MaBgebliche AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaB der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelmaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
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werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm herangezo-
gen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

Die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden maBgeblichen
AuBenldrmpegel geméaB DIN 4109 sind in Anlage 9 und 10 tabellarisch (Einzelpunkte) und
in Anlage 11 und 12 grafisch (Gebaudeldarmkarten) entlang der Fassaden der Logistikhalle
geschossweise (EG und 1. OG bzw. H = 8,5 m) dargestellt.

Im vorliegenden Fall liegen ausschlieBlich Biironutzung vor, sodass der nachtliche Zuschlag
fur die erhdhte Storwirkung entfallt. Folglich sind die Beurteilungspegel des Tageszeit-
raums zur Ermittlung der maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN4109 [7] heranzuzie-
hen.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109:2018 betra-
gen im Tageszeitraum 75 dB(A).

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenldarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen in
als Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldarm nach DIN 4109 [7]
dienen.

In dem Schallschutznachweis gegen AuBenldarm werden individuell fiir die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen Au-
Benlarmpegel ermittelt.
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9 Prognosesicherheit

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

e Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)

e Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)

e Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerdauschimmissionen)
e Die Unsicherheit der verwendeten Messgerate

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fiir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 2 ; — [~2 2
ages - \/O-prog + Oome + ORro mit Oome = V Or + Op

Darin sind:

Oges = Gesamtstandartabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch die Produktionssteuerung
Bei der Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Oome = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen /
alternativ o)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

ORo = Standardabweichung der verwendeten Messgerates in Abhangigkeit der

Genauigkeitsklasse

Die 0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
und statistisch unabhdngigen Beitrdgen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird
jede Normalverteilung vom Beurteilungspegel bzw. Mittelwert Ly, (Lage und Hohe des Ma-
ximums) und der Standardabweichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion)
bestimmt.

GemaB den Veroffentlichungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur
Unsicherheit der Eingangsdaten hadufig Werte von or =0,5 dB und op =1,2 dB an.

Nach oben genannter Formel ergibt sich damit eine Unsicherheit von gome = 1,3 dB fir die
modellunabhdngigen EingabegrofBen.

Die TA Larm sieht Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2 vor. Es wird nach DIN ISO 3744
fur die Messung im Freibereich eine Vergleichsstandardabweichung ogre =1,5 dB angesetzt.
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Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansdtze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezliglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein MaB flr die Standardabweichung Gprog im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an.

Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen gemaB nachfolgender Ta-
belle:

Tabelle 9.1: Standardabweichung des Prognosemodells
Abstand
Mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1000 m
0-5m Oprog = 1,5dB Oprog = 1,5dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

Oges = \/agmg + 02ne + 02, = /1,52 + 1,32 + 1,52 = 2,5 dB

Fur Emissionsansatze, die auf Messungen beruhen.

Weiterhin ergibt sich eine Gesamtstandardabweichung von:
Oges = |OZrog + Olme =\ 1,52+ 1,32 = 2dB

Fur Emissionsansatze, die alleine auf Literaturangaben beruhen.

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird flr die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise zu 90% gewabhlt.

Die zuvor bestimmte Standardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem
Faktor von 1,28 skaliert und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Ly =Ly + 1,28 0y

F 11148-1-BER-003
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Darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

L = Prognostizierter Immissionspegel (=Beurteilungspegel L, )
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze iberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen Worstcase-Szenario dar.

Aufgrund dieser konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berechnete
Beurteilungspegel L, stets niedriger als die obere Vertrauensgrenze L, und die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultierenden Pegel L, und dem tatsdchlichen Pegel ist
bzw. mehr als 1,28 gges betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da die
vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-
Mittelungspegels Larreq flr die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden.

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (11Bf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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10 Zusammenfassung

Im Auftrag der Eurovia Project GmbH war fiir einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan
fir den Neubau eines Logistikzentrums auf dem Grundstlick "Am Zainer Berg" in Seesen
eine schalltechnische Untersuchung geméaB TA Larm durchzufihren.

Gewerbelarm

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung waren die in Verbindung
mit der zuklnftigen Nutzung des Vorhabens zu erwartenden Gewerbeldrmimmissionen
auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen und Nutzungsangaben [27]
gemalB den Vorgaben der TA Larm [3] und der DIN ISO 9613-2 [10] mittels eines digitalen
Simulationsmodells zu ermitteln und zu beurteilen.

Zu prifen war, inwieweit die in der Nachbarschaft zuldssigen Immissionsrichtwerte durch
das Vorhaben eingehalten werden.

Mdgliche Gewerbelarmvorbelastungen Dritter waren hierbei zu berticksichtigen.

Eine Voruntersuchung kam zum Ergebnis, dass fir die Einhaltung der zulassigen Immissi-
onsbegrenzungen der nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen eine Verldngerung
des bereits bestehenden Erd- bzw. Larmschutzwalls gemaB Anlage 2.1 in nérdlicher Rich-
tung um L = 25 m erforderlich ist. Die abschirmende Wirkung des Erd- bzw. Larmschutz-
walls wurde bei den Berechnungen der Immissionen somit bereits berlicksichtigt.

Das Ergebnis der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist, dass das Vorhaben
bzw. die geplante Nutzung unter Berlcksichtigung der nachfolgend aufgelisteten
Randbedingungen die Immissionsbegrenzungen einhalt (vgl. Kapitel 6.1 und Anlage 5):

« Einhaltung der Nutzungsansatze (inkl. Nutzungsbedingungen) (s. Kapitel 3);

» Einhaltung der beriicksichtigten Mindestanforderungen an die AuBBenbauteile der
Hallen (s. Tabelle 3.2);

« Einhaltung und Erfiillung der Anforderungen an die Haustechnik sowie klima- und
raumlufttechnischen Anlagen (s. Kapitel 5.2.5);

« Verldangerung des bereits bestehenden Erd- bzw. Ladrmschutzwalls gemaB Anlage
2.1 in nordlicher Richtung mit einer Lange von L=25 m, einer Hohe von H = 6 m,
einer Neigung von 1,25 und einer Kronenbreite von 3 m (s. Kapitel 5.3).

Die in Abhdngigkeit der Gebietseinstufung gemal der TA Larm kurzzeitig zuldssigen Ma-
ximalpegel werden unter Erfiillung der oben genannten Randbedingungen ebenfalls ein-
gehalten (vgl. Kapitel 6.2 und Anlage 5).

Verkehrslarm

Als Eingangsdaten fur den Schallschutznachweis gegeniiber AuBenldarm waren in der vor-
liegenden Untersuchung weiterfiihrend die Verkehrslarmimmissionen gemaB den Vorga-
ben der RLS-19 [5] zu berechnen und die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaf DIN 4109
[7]1 zu ermitteln.

Die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen erfolgte geschossweise (EG und 1. OG), ge-
trennt flr den Tages- und Nachtzeitraum und im Hinblick auf die Einhaltung der
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schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9]. Die maBgeblichen AuBenlarmpe-
gel wurden geschossweise in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich aufgrund der Autobahn A7 auf der
Ostfassade der Logistikhalle. Hier werden Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A) im Tages-
zeitraum und 67 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete 65 dB(A) tags
und 55 dB(A) nachts wird somit maximal 5,5 dB und 11,1 dB Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen beziiglich des Verkehrslarms erforderlich.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenldrmpegel gemaB DIN 4109:2018 betra-
gen im Tageszeitraum 75 dB(A).

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlidrmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen in
als Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenlarm nach DIN 4109 [7]
dienen.

In dem Schallschutznachweis gegen AuBenldrm werden individuell fir die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen Au-
Benlarmpegel ermittelt.

Peutz Consult GmbH

7. pEUZ
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EES - Signiert Uber Certifactiol arc MM
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Anlage 1:

Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung PEUTZ
des Vorhabens und der maf3geblichen gewahlten Immissionsorte
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Anlage 2.1:
Detaillageplan des Vorhabens mit Lage und Kennzeichnung der PEUTZ
immissionsrelevanten Gerauschquellen
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Anlage 2.2:
Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationsmodells
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Anlage 2.3:
Nutzungsansatze der Immissionsberechnungen - Ganglinien

PEUTZ

N Elementname | Einheit| 0-1 | 1-2 | 2-3 | 3-4 | 4-5 | 5-6 | 6-7 | 7-8 | 8-9 | 9-10|10-11[11-12{12-13[13-14]14-1515-16[16-17|17- 18| 18- 19]19- 20|20- 21{21 - 22|22 - 23[23- 24
1 |F11148Ber 01/ min/h | 0,00 000| 000 000 000 000 000 000 000 o000 3000 000 000 000 o000 o000 000 000 000 000 o000 000 000 000
Sprinklerzentrale
2|F11148Bero1/Uttkw| E/h | 200[ 200 200 200 200 200 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 200 200
3|F11148Bero1/U2tkw| E/h | 200[ 200 200 200 200 200 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900 200 200
a)fotee Ber01/U2Ukw| ¢ | 100| 1,00 1,00 1,00] 1,00] 1,00| 300| 300] 300 300 300] 300 300| 300 300 300 300 300] 300 300 300 300 100 1,00
Mo Ber01/U2Uw| g/ | 100| 1,00 1,00 1,00] 1,00 1,00] 400| 400| 400| 400 400| 400] 400| 400| 400 400| 400 400| 400| 400 400 400 100| 1,00
3 Misstion 01/ % |100,00(100,00|100,00|100,00| 100,00 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00 100,00| 100,00 100,00| 100,00| 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00| 100,00 100,00 100,00{ 100,00
1 Wi Ber 01 /U1 e/h | 100 100 100 1,000 1000 1,00 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 100 1,00
8|y 14 Ber 01 /U2 e/h | 1000 1,00 100 100 100 1,00{ 200 200 200 200 200 200 200 200| 200 200 200 200 200 200 200 200 100 1,00
] M Ber01/ULPkw| ¢/ | 000| o000] 000] 000 000 1000| 1000] 000| 000| 000| 000| 000 000 1000 1000 000| 000 000| o000| 000 000 1000 1000| 0,00
) e Ber01/U2Pkw| ¢/ | 000| o000] 000| o000| o000] 900| 900 o000| o000| 000 o000| 000 000| 900| 900 o000| 000 000 000 000 o000 900 900 000
F 11148 Ber 01/ Tor
Bl % | 50,00| 50,00| 50,00| 50,00| 50,00| 50,00|100,00|100,00|100,00|100,00|100,00|100,00|100,00|100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 100,00| 50,00| 50,00
12 ;e:;hiisziml/ Tor % | 50,00| 50,00| 50,00| 50,00 50,00 50,00 0,00 000| 000| 000 o000 o000 000 000 000 o000 o000 o000 000 000 000 000 5000 50,00
13 [ F11148 Ber 01/ Hallen | % |100,00|100,00{ 100,00{ 100,00 100,00 100,00 100,00{ 100,00| 100,00 100,00 100,00 100,00| 100,00{ 100,00 100,00 100,00| 100,00| 100,00{ 100,00{ 100,00 100,00 100,00| 100,00] 100,00
14| F11148Ber0L/ULLw| /| g g0l 100| 100 1,000 1,00 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 1,00 1,00

STP 2
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Anlage 3.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUNZ

Obj.- [IName Tagesgang Quell- | Lange/ z L'w Lw LwMax |Cd Li | KI | KT | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m,m? m dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB [dB(A)| dB [ dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1 |U1 Van EIn- und Ausfahrt F 11148 Ber 01/ U1 Vans Linie 452,6| 153,1| 55,0 81,6 98,0 0,000 664 70,4 72,5 74,5 76,4 74,4 69,5 61,4
2 |U1 Van Abstellen F 11148 Ber 01/ U1 Vans Punkt 154,0| 75,8 75,8 100,0 0,0]00| 42,8 52,8 59,9 65,9 68,8 69,8 69,9 67,8
3 |U1 Pkw 20 STP Parken F 11148 Ber 01/ U1 Pkw 20 STP Flache 401,8| 153,5[ 41,0 67,0 96,0 0,0]00| 51,2 58,2 57,3 59,3 61,2 59,2 57,3 51,2
4 |U1 Pkw 20 STP Ein- oder Ausfahrt F 11148 Ber 01/ U1 Pkw 20 STP Linie 392,2 152,5| 48,0 73,9 93,0 0,0]00| 588 62,8 64,8 66,8 68,8 66,8 61,8 53,8
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,0]00| 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
6 |U1 Lkw Rangieren 1/1 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Flache 4458| 154,0( 58,8 85,3 108,0 0,03,0| 656 68,6 74,7 77,7 81,6 78,6 72,7 64,6
7 |U1 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 1193,8| 153,3| 63,0 93,8 108,0 0,000 741 771 83,1 86,1 90,1 87,1 81,1 731
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]0,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]0,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0| 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0| 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]0,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]0,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0| 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0| 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]0,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
9 |U2 Van Eln- und Ausfahrt F 11148 Ber 01/ U2 Vans Linie 556,5[ 153,3] 55,0 82,5 98,0 0,0]00| 67,3 71,3 73,4 75,4 77,3 75,3 70,4 62,3
10 |U2 Van Abstellen F 11148 Ber 01/ U2 Vans Punkt 154,0| 75,8 75,8 100,0 0,00,0| 42,8 52,8 59,9 65,9 68,8 69,8 69,9 67,8
11 |U2 Pkw 18 STP Parken F 11148 Ber 01/ U2 Pkw 18 STP Flache 412,5| 153,5 40,8 67,0 96,0 0,0]00| 51,2 58,2 57,3 59,3 61,2 59,2 57,3 51,2
12 |U2 Pkw 18 STP Ein- oder Ausfahrt F 11148 Ber 01/ U2 Pkw 18 STP Linie 601,6[ 152,8| 48,0 75,8 93,0 0,0]0,0( 60,7 64,7 66,7 68,7 70,7 68,7 63,7 55,7
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0| 68,7 81,2 108,0 0,000 48,2 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,000 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 17,7 154,0] 68,7 81,2 108,0 0,0]00| 482 58,2 65,3 71,3 74,2 75,2 75,3 73,2
14 |U2 Lkw Rangieren 1/1 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Flache 448,2| 154,0( 58,8 85,3 108,0 0,0)30( 656 68,6 74,7 77,7 81,6 78,6 72,7 64,6
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Anlage 3.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUNZ

Obj.- [IName Tagesgang Quell- | Lange/ z L'w Lw LwMax |Cd Li | KI | KT | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m,m? m dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB [dB(A)| dB [ dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
15 |U2 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 1191,9] 153,3| 63,0 93,8 108,0 0,000 741 77,1 83,1 86,1 90,1 87,1 81,1 73,1
16 |U2 Lkw Asbtellen 4 STP F 11148 Ber 01/ U2 Lkw STP 4 Flache 298,2 154,0| 56,8 81,5 108,0 0,000 485 58,5 65,6 71,6 74,5 75,5 75,6 73,5
17 |U2 Lkw Asbtellen 3 STP F 11148 Ber 01/ U2 Lkw STP 3 Flache 2455 154,01 57,6 81,5 108,0 0,000 485 58,5 65,6 71,6 74,5 75,5 75,6 73,5
18 |U2 Lkw Asbtellen 2 STP F 11148 Ber 01/ U1 Lkw STP 2 Flache 175,6| 154,0[ 59,1 81,5 108,0 0,0]00| 485 58,5 65,6 71,6 74,5 75,5 75,6 73,5
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]0,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0| 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]00( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]00( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,00,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]0,0( 39,0 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Punkt 154,0] 72,0 72,0 108,0 0,0]00( 390 49,0 56,1 62,1 65,0 66,0 66,1 64,0
100 |Unit 1/2-Dach F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 19374,2| 167,0| 43,7 86,5 80,0 -5 75 10,0|0,0| 66,9 69,9 71,9 74,9 85,9 60,9 53,9 45,9
101 |Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 1119,2| 160,0| 47,7 78,2 80,0 -5 75 10,0|0,0| 58,5 61,5 63,5 66,5 77,5 52,5 45,5 37,5
102 [Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 2549 160,0| 47,7 71,7 80,0 -5 75 10,00,0| 52,1 55,1 57,1 60,1 71,1 46,1 39,1 31,1
103 [Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 1127,5| 160,0| 47,7 78,2 80,0 -5 75 10,0|0,0| 58,5 61,5 63,6 66,6 77,5 52,5 45,6 37,6
104 |Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 1693,5| 160,0| 47,7 80,0 80,0 -5 75 10,0/0,0| 60,3 63,3 65,3 68,3 79,3 54,3 47,3 39,3
104 |Unit 1/2-U1 Verladen F 11148 Ber 01/ U1 Lkw Linie 35,0 154,5| 77,4 92,8 115,0 0,0]00( 73,0 82,8 87,1 87,2 85,2 84,1 77,8 69,6
104 |Unit 1/2-U2 Verladen F 11148 Ber 01/ U2 Lkw Linie 35,0 154,5| 77,4 92,8 115,0 0,0]00( 73,0 82,8 87,1 87,2 85,2 84,1 77,8 69,6
105 [Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 1004,1] 160,5| 47,7 77,7 80,0 -5 75 10,0/0,0| 58,0 61,0 63,1 66,1 77,0 52,0 45,1 37,1
106 |Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 251,0( 160,0| 47,7 71,7 80,0 -5 75 10,00,0| 52,0 55,0 57,1 60,1 71,0 46,0 39,1 31,0
107 |Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 1019,4| 160,5| 47,7 77,8 80,0 -5( 75 10,00,0| 58,1 61,1 63,1 66,1 771 52,1 451 37,1
108 [Unit 1/2-Fassade F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 1685,4| 160,0| 47,7 79,9 80,0 -5 75 10,0/0,0| 60,3 63,3 65,3 68,3 79,3 54,3 47,3 39,3
109 [Unit 1/2-U1 Ladedocks F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 87,5 155,3| 57,0 76,4 80,0 -5 75 10,000 53,7 61,0 63,8 69,9 70,9 69,4 67,5 65,6
110 [Unit 1/2-U2 Ladedocks F 11148 Ber 01/ Hallen Flache 87,5 155,3| 57,0 76,4 80,0 -5 75 10,00,0| 53,7 61,0 63,8 69,9 70,9 69,4 67,5 65,6
111 {Unit 1/2-U1 Tor-offen F 11148 Ber 01/ Tor offen Flache 20,0 155,5| 70,0 83,0 80,0 -5( 75 10,0(0,0( 50,0 60,0 67,1 731 76,0 77,0 771 75,0
111 [Unit 1/2-U1 Tor-geschlossen F 11148 Ber 01/ Tor geschlossen Flache 20,0 155,5| 57,0 70,0 80,0 -5 75 10,0|0,0| 47,3 54,6 57,4 63,5 64,4 63,0 61,1 59,1
112 |Unit 1/2-U2 Tor-offen F 11148 Ber 01/ Tor offen Flache 20,0 155,5| 70,0 83,0 80,0 -5( 75 10,0(0,0| 50,0 60,0 67,1 731 76,0 77,0 771 75,0
112 |Unit 1/2-U2 Tor-geschlossen F 11148 Ber 01/ Tor geschlossen Flache 20,0 155,5| 57,0 70,0 80,0 -5 75 10,00,0| 47,3 54,6 57,4 63,5 64,4 63,0 61,1 59,1
200 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0| 79,0 79,0 84,0 0,0]00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
201 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0] 79,0 79,0 84,0 0,0]00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
202 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0| 79,0 79,0 84,0 0,000 46,4 64,1 731 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
203 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0| 79,0 79,0 84,0 0,0|0,0| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
204 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0] 79,0 79,0 84,0 0,000 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
205 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0| 79,0 79,0 84,0 0,0]00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
206 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0| 79,0 79,0 84,0 0,000 46,4 64,1 731 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
207 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0| 79,0 79,0 84,0 0,000 46,4 64,1 731 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
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Anlage 3.3:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUNZ

Obj.- [IName Tagesgang Quell- | Lange/ z L'w Lw LwMax |Cd Li | KI | KT | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m,m? m dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB [dB(A)[ dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
208 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 [0,0| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
209 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
210 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
211 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (0,0 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
212 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (0,0 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
213 |U1/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
214 U1/ TGA / Panasonic CU-3Z52CBE F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 62,0 62,0 67,0 0,0 (0,0 294 471 56,1 55,5 53,7 54,9 52,2 48,6
215 |U1/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 66,0 66,0 71,0 0,0 (0,0 334 51,1 60,1 59,5 57,7 58,9 56,2 52,6
216 |U1/TGA / Topvex SC30-R-EL12-B (461881) F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 78,0 78,0 83,0 0,0 (0,0 454 63,1 72,1 71,5 69,7 70,9 68,2 64,6
217 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
218 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
219 |U2/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 {0,0| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
220 |U2/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (0,0 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
221 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
222 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
223 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 [0,0| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
224 U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 [0,0| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
225 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
226 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
227 U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 [0,0| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
228 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 [0,0| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
229 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
230 |U2/TGA / Daikin RZA 250D F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 79,0 79,0 84,0 0,0 (00| 46,4 64,1 73,1 72,5 70,7 71,9 69,2 65,6
231 |U2/ TGA / Daikin RZAF71NY1 F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 64,0 64,0 69,0 0,0 (00| 314 49,1 58,1 57,5 55,7 56,9 54,2 50,6
232 U2/ TGA / Daikin RZAF71NY1 F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 64,0 64,0 69,0 0,0 (00| 314 49,1 58,1 57,5 55,7 56,9 54,2 50,6
233 |U2/ TGA / Panasonic CU-3Z52CBE F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 62,0 62,0 67,0 0,0 (0,0 294 471 56,1 55,5 53,7 54,9 52,2 48,6
234 U2/ TGA / Panasonic CU-4Z68CBE F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 66,0 66,0 71,0 0,0 (00| 334 51,1 60,1 59,5 57,7 58,9 56,2 52,6
235 |U2/TGA / Topvex SC30-R-EL12-B (461881) F 11148 Ber 01 / Haustechnik Punkt 169,0( 78,0 78,0 83,0 0,0 (0,0 454 63,1 72,1 71,5 69,7 70,9 68,2 64,6
900 |Sprinklerzentrale-Dach F 11148 Ber 01 / Sprinklerzentrale Flache 39,0/ 156,0f 59,6 75,5 110,0 -31 1101 0,0]0,0| 557 63,8 71,3 71,7 64,9 58,1 51,9 49,8
901 |Sprinklerzentrale-Doppeltiir F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Flache 4,01 154,0| 88,6 94,6 110,0 -31 1101 0,0]0,0] 73,3 76,8 77,7 81,6 87,3 90,4 88,0 85,8
902 |Sprinklerzentrale-Fassade F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Flache 16,1 154,6| 59,6 71,6 110,0 -3/ 1101 0,00,0| 51,9 60,0 67,5 67,9 61,1 54,3 48,1 46,0
903 [Sprinklerzentrale-Fassade F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Flache 17,6 154,5( 59,6 72,0 110,0 -3 110 10,0 (0,0 52,3 60,4 67,9 68,3 61,5 54,7 48,5 46,4
904 |Sprinklerzentrale-Fassade F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Flache 13,7 154,5( 59,6 70,9 110,0 -3(11010,0(0,0] 51,2 59,3 66,8 67,2 60,4 53,6 47,4 45,3
905 |Sprinklerzentrale-Fassade F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Flache 19,71 154,5| 59,6 72,5 110,0 -31 1101 0,00,0| 52,7 60,8 68,4 68,8 61,9 55,1 49,0 46,9
906 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter F 11148 Ber 01 / Sprinklerzentrale Flache 1,0 155,3] 96,6 96,6 110,0 -31110 (0,0 [0,0| 68,8 79,9 86,4 90,8 91,0 88,2 87,0 85,9
907 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Flache 1,0 155,3| 96,6 96,6 110,0 -3/ 1101 0,0 |0,0| 68,8 79,9 86,4 90,8 91,0 88,2 87,0 85,9
908 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Flache 1,0 153,5| 96,6 96,6 110,0 -3/ 1101 0,0 |0,0| 68,8 79,9 86,4 90,8 91,0 88,2 87,0 85,9
909 [Sprinklerzentrale-Liftungsgitter F 11148 Ber 01 / Sprinklerzentrale Flache 1,0 153,5] 96,6 96,6 110,0 -31110 (0,0 [0,0| 68,8 79,9 86,4 90,8 91,0 88,2 87,0 85,9
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Anlage 3.4:

Emissionsdaten der berlicksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
Obj.- [IName Tagesgang Quell- | Lange/ z L'w Lw LwMax |Cd Li KI | KT | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache

m,m2 m dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB [dB(A)| dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
910 [Sprinklerzentrale-Schornstein F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Punkt 155,5| 100,0 | 100,0 100,0 0,0(0,0]| 66,8 76,9 84,4 89,8 93,0 94,2 94,0 91,9
911 [Sprinklerzentrale-Schornstein F 11148 Ber 01/ Sprinklerzentrale Punkt 155,5] 100,0 100,0 100,0 0,0(0,0| 66,8 76,9 84,4 89,8 93,0 94,2 94,0 91,9
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Anlage 3.5:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerduschquellen - Oktavschallleistungspegel

PEUTZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesgangs

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

4 m Z-Koordinate

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel

LwMax dB(A) Maximalpegel

Cd dB Diffusitatskonstante

Li dB(A) Innenpegel

Kl dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)

8kHz dB(A Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 4.1:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

EUNZ

Obj.- | Schallquelle Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 [00-01|01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) |dB(A) [ dB(A)
1 |U1 Van EIn- und Ausfahrt Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 84,6 | 84,6 | 846 | 846 | 84,6 | 84,6 | 8457 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 816 | 816 | 816|816 | 816|816 |816 | 816
2 |U1 Van Abstellen LKW: Tlren Lmax 788|788 788|788 | 788 | 788 | 7881 | 788 | 788 | 788 | 7188 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 758 | 758 | 758 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8
3 |U1 Pkw 20 STP Parken Pkw, Parkvorgang 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0
4 [U1 Pkw 20 STP Ein- oder Ausfahrt Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 83,9 83,9 | 839 83,9 | 839 83,9
5 |U1 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 [ 84,2 | 842 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 | 842 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
5 |U1 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
6 |U1 Lkw Rangieren 1/1 Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 94,8 1948 [ 948 | 948 | 94,8 | 948 | 9484 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 833 | 883 | 88,3 | 883|883 |883]|883| 883
7 |U1 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 103,3103,3(103,3]103,3| 103,3 | 103,3 |103,31| 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 [ 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 81,5 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tiren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 81,5 | 81,5 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 81,5 | 81,5 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tiren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 81,5 | 81,5 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tiren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tiren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
8 |U1 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815|815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 81,5 | 81,5 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0
9 |U2 Van Eln- und Ausfahrt Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 85,5 | 85,5 | 85,5 | 855 | 855 | 855 | 8547 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 825 | 825 | 825 (825|825 (825|825 (825
10 |U2 Van Abstellen LKW: Tlren Lmax 788|788 788|788 | 788 | 788 | 7881 | 788 | 788 | 788 | 7188 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 758 | 758 | 758 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8
11 |U2 Pkw 18 STP Parken Pkw, Parkvorgang 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5
12 |U2 Pkw 18 STP Ein- oder Ausfahrt Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 85,3 85,3 | 853 85,3 | 853 85,3
13 |U2 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 | 842 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 [ 84,2 | 84,2 | 84,2
13 |U2 Lkw Rollgerausch Wagenboden 1/9 LKW: Verladen 90,7 |1 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,74 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 90,7 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2 | 84,2
14 |U2 Lkw Rangieren 1/1 Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 94,8 1948 [ 948 | 948 | 94,8 | 948 | 9484 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 948 | 833 | 883 | 88,3 | 883|883 |883|883| 883
15 |U2 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 103,3103,3(103,3]103,3| 103,3 | 103,3 |103,30| 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 | 103,3 [ 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8 | 96,8
16 |U2 Lkw Asbtellen 4 STP LKW: Bremsenentliiftung Lmax 875|875 |875|875| 875 | 875 | 8752 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 815 | 815 | 815 (815|815 |815| 815|815
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Anlage 4.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

EUNZ

Obj.- | Schallquelle Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 | 08-09[09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 |00-01|01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)|dB(A) [dB(A) |dB(A) [ dB(A)

17 |U2 Lkw Asbtellen 3 STP LKW: Bremsenentliiftung Lmax 86,3 [ 86,3 86,3 |863| 863 | 863 | 8627 | 863 | 863 | 863 | 863 | 863 | 863 | 86,3 | 86,3 | 863 | 815 | 815 | 815|815 |815|815|815]| 815

18 |U2 Lkw Asbtellen 2 STP LKW: Bremsenentliiftung Lmax 84,5 (845|845 |845| 84,5 | 845 | 84,51 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 815 | 815 | 815|815 |815 815|815 81,5

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Taren Lmax 815 (815815815 81,5 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 81,5 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815(815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Taren Lmax 815 (815815815 81,5 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815(815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815(815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Taren Lmax 815|815 |815|815| 81,5 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Tlren Lmax 815(815|815|815| 815 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Taren Lmax 815 (815815815 81,5 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

19 |U2 Lkw Abstellen 1/9 LKW: Taren Lmax 815|815 |815|815| 81,5 | 815 | 8154 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 815 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

100 |Unit 1/2-Dach Elektrostapler mittlere Arbeit 86,5 |865 (865|865 865 | 865 | 8655 | 865 | 865 | 865 | 865 | 865 | 865 | 86,5 | 865 | 865 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5
101 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit 782 | 782|782 782 782 | 782 | 7817 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782|782 (782 (782782782
102 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit N7 7M7 |7 |77 | 717 | A7 | 7174 77 | 77 | 77 | 77 | 77 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 77 | 747 |77 |77 [ 71,7 | 71,7 | 71,7
103 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit 782 | 782|782 782 | 782 | 782 | 7820 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782 | 782|782 |782]782]| 782
104 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 79,97 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
104 |Unit 1/2-U1 Verladen Rollcontainer iiber Uberladebriicke 102,3(102,31102,3(102,3| 102,3 | 102,3 [102,34| 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 1023 | 958 | 958 | 958 | 95,8 | 95,8 | 95,8 | 95,8 | 95,8
104 |Unit 1/2-U2 Verladen Rollcontainer iiber Uberladebriicke 102,3(102,31102,3(102,3| 102,3 | 102,3 (102,34 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 102,3 | 1023 | 95,8 | 95,8 | 95,8 | 95,8 | 95,8 | 95,8 | 95,8 | 95,8
105 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit 777 \7r 7 (777 (777 | 777 | 777 |70\ 777 | 777 | 777 | 777 | 7 |\ 7 | 77 | 7 | 777 | 777 | 777 |77 |\ 77 |77 (77,7 |\ 70,7 | 77,7
106 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit N7 77 |7 |77 | 717 | 77 | 7167 | 77 | 77 | 77 | 77 | 77 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 77 |77 | AT | 77 [ 717 | 7T | 71,7
107 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit 778|778 | 778 (778 778 | 778 |77,76 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 |778 | 778|778 778|778 778
108 |Unit 1/2-Fassade Elektrostapler mittlere Arbeit 799 799|799 (799 799 | 799 [ 7994 | 799 | 799 | 799 | 799 | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 79,9 | 799 | 799 | 799 [ 799|799 799 799|799 | 799
109 |Unit 1/2-U1 Ladedocks Elektrostapler mittlere Arbeit 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 7642 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4
110 |Unit 1/2-U2 Ladedocks Elektrostapler mittlere Arbeit 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 7642 | 76,4 | 76,4 | 764 | 76,4 | 764 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4
111 |Unit 1/2-U1 Tor-geschlossen Elektrostapler mittlere Arbeit 67,0 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
111 |Unit 1/2-U1 Tor-offen Elektrostapler mittlere Arbeit 83,0 | 83,0 | 83,0830 | 830 | 830 |83,01| 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 830 | 83,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
112 |Unit 1/2-U2 Tor-geschlossen Elektrostapler mittlere Arbeit 67,0 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
112 |Unit 1/2-U2 Tor-offen Elektrostapler mittlere Arbeit 83,0 | 83,0 | 83,0830 830 | 830 |83,01 | 830 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 830 | 83,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
200 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
201 [U1/TGA/ Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 1 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0
202 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
203 [U1/TGA/ Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0
204 [U1/TGA/ Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0
205 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
206 [U1/TGA/ Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0
207 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
208 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
209 [U1/TGA/ Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 1 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0
210 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
211 [U1/TGA/ Daikin RZA 250D Axialltfter 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0
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Anlage 4.3:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

EUNZ

Obj.- | Schallquelle Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 [00-01|01-02 [ 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06

Nr. Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) |dB(A) [ dB(A)

212 |U1/TGA/ Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 179,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

213 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

214 |U1/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Axiallufter 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,00 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 620 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0

215 |U1/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Axiallufter 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,00 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

216 |U1/TGA / Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Axialllfter 780|780 780|780 780 | 78,0 | 78,00 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 780 | 78,0 | 78,0 | 78,0 [ 78,0 | 78,0 | 78,0

217 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 179,0 [ 79,0 |79,0| 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

218 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

219 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

220 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 179,0 [ 79,0 |79,0| 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

221 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

222 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

223 |U2/TGA/ Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 179,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

224 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

225 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 179,0 [ 790|790 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

226 |U2/TGA/ Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 179,0 [ 79,0 |79,0| 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

227 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

228 |U2/ TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

229 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

230 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Axiallufter 79,0 1 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,00 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0

231 |U2/TGA/ Daikin RZAF71NY1 Axiallufter 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,00 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 640 | 64,0 | 64,0 [ 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0

232 |U2/TGA / Daikin RZAF71NY1 Axiallufter 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,00 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 640 | 640 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0

233 |U2/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Axiallufter 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,00 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 620 | 620 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0

234 |U2/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Axiallufter 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,00 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

235 |U2/TGA / Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Axialllfter 780|780 |780|780| 780 | 78,0 | 78,00 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 780 | 78,0 | 78,0 | 78,0 [ 78,0 | 78,0 | 78,0

900 |Sprinklerzentrale-Dach Dieselaggregate O 72,5

901 |Sprinklerzentrale-Doppeltiir Dieselaggregate O 91,6

902 |Sprinklerzentrale-Fassade Dieselaggregate O 68,6

903 |Sprinklerzentrale-Fassade Dieselaggregate O 69,0

904 |Sprinklerzentrale-Fassade Dieselaggregate O 67,9

905 |Sprinklerzentrale-Fassade Dieselaggregate O 69,5

906 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Dieselaggregate O 93,6

907 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Dieselaggregate O 93,6

908 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Dieselaggregate O 93,6

909 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Dieselaggregate O 93,6

910 |Sprinklerzentrale-Schornstein Dieselaggregate O 97,0

911 | Sprinklerzentrale-Schornstein Dieselaggregate O 97,0
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Anlage 4.4:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUTZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde

F 11148-1 - 11.06.2026

SoundPLAN 9.1




Anlage 5.1: ElJTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel - sonn-/feiertags P
Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Nr. Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel
Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

1 Am Zainer Berg 3 (Hotel) EG GE 65 50 59 44 46 40 - - 95 70 60 60 - -
1.0G 65 50 59 44 49 43 - - 95 70 61 61 - -
2.0G 65 50 59 44 50 44 - - 95 70 61 61 - -

2 | Am Zainer Berg 3 (Hotel) EG GE 65 50 59 44 47 40 - - 95 70 61 61 - -
1.0G 65 50 59 44 49 43 - - 95 70 62 62 - -
2.0G 65 50 59 44 50 43 - - 95 70 62 62 - -

3 | Am Zainer Berg 3 (Hotel) 1.0G GE 65 50 59 44 42 38 - - 95 70 54 54 - -
2.0G 65 50 59 44 46 41 - - 95 70 56 56 - -

4 | Am Lahberg 3 EG Mi 60 45 54 39 31 27 - - 90 65 48 37 - -
1.0G 60 45 54 39 34 31 - - 90 65 51 40 - -
2.0G 60 45 54 39 34 31 - - 90 65 51 40 - -

5 [Am Lahberg 1 (Landwirtschaft) EG MI 60 45 54 39 34 29 - - 90 65 49 42 - -
1.0G 60 45 54 39 35 31 - - 90 65 50 42 - -
2.0G 60 45 54 39 35 31 - - 90 65 51 41 - -

6 [Im Wichmann 17 EG WA 55 40 49 34 37 28 - - 85 60 46 46 - -
1.0G 55 40 49 34 40 31 - - 85 60 50 50 - -
2.0G 55 40 49 34 39 30 - - 85 60 48 48 - -

7 |Im Wichmann 20 EG WA 55 40 49 34 36 27 - - 85 60 45 45 - -
1.0G 55 40 49 34 37 29 - - 85 60 45 45 - -
2.0G 55 40 49 34 38 29 - - 85 60 46 46 - -

8 [Im Wichmann 5 EG WA 55 40 49 34 36 27 - - 85 60 42 41 - -
1.0G 55 40 49 34 37 29 - - 85 60 43 41 - -
2.0G 55 40 49 34 38 29 - - 85 60 44 44 - -

9 [Hildesheimerstralie 1 EG Mi 60 45 54 39 32 28 - - 90 65 44 38 - -
1.0G 60 45 54 39 33 28 - - 90 65 46 38 - -
2.0G 60 45 54 39 33 28 - - 90 65 46 38 - -
3.0G 60 45 54 39 33 28 - - 90 65 46 37 - -

10 |Alte Muhlenstralle 4 EG WA 55 40 49 34 29 22 - - 85 60 40 31 - -
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Anlage 5.2: ElJTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel - sonn-/feiertags P
Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Nr. Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel
Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

10 | Alte MihlenstraRe 4 1.0G WA 55 40 49 34 30 22 - - 85 60 40 32 - -

2.0G 55 40 49 34 30 22 - - 85 60 41 32 - -

3.0G 55 40 49 34 30 22 - - 85 60 41 31 - -
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Anlage 6.1:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)

mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)

IO Nr. 1 Am Zainer Berg 3 (Hotel) 2.0G LrT 50 dB(A) LrN 44 dB(A)
1 U1 Van Eln- und Ausfahrt Linie LrT 452,6 71,2| 55,0 81,6 0,0 0,0 | 0,0 | -48,0 -0,4 -6,4 -0,5 0,5 26,7 0,0 3,0 0,0 30
1 U1 Van Eln- und Ausfahrt Linie LrN 452,6 71,2| 55,0 81,6 0,0 0,0 | 0,0 | -48,0 -0,4 -6,4 -0,5 0,5 26,7 0,0 0,0 0,0 27
2 U1 Van Abstellen Punkt LT 217,1] 758 75,8 0,0 00|00 | -57,7 1,5 -24.9 -3,2 0,0 -8,5 0,0 3,0 0,0 -5
2 U1 Van Abstellen Punkt LrN 217,1| 75,8 75,8 0,0 00| 0,0 | -57,7 1,5 -24,9 -3,2 0,0 -8,5 0,0 0,0 0,0 -8
3 U1 Pkw 20 STP Parken Flache LrT 401,8 206,4| 41,0 67,0 0,0 0000 | -57,3 0,9 -11,4 -1,3 0,0 -2,1 0,0 4,0 0,0 2
3 U1 Pkw 20 STP Parken Flache LrN 401,8 206,4| 41,0 67,0 0,0 0000 | -57,3 0,9 -11,4 -1,3 0,0 -2,1 0,0 10,0 0,0 8
4 U1 Pkw 20 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LrT 392,2 67,4| 48,0 73,9 0,0 00| 0,0 | 47,6 -0,4 -7,0 -0,5 0,5 18,9 0,0 4,0 0,0 23
4 U1 Pkw 20 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LrN 392,2 67,4| 48,0 73,9 0,0 00| 00 | 47,6 -0,4 -7,0 -0,5 0,5 18,9 0,0 10,0 0,0 29
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 226,2| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -58,1 1,6 -24,1 -2,9 0,0 -2,3 0,0 9,5 0,0 7
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 226,2| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -58,1 1,6 -24,1 -2,9 0,0 -2,3 0,0 3,0 0,0 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 228,3| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -58:2 1,6 -23,9 -2,8 0,0 -2,0 0,0 9,5 0,0 7
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 228,3| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -58,2 1,6 -23,9 -2,8 0,0 -2,0 0,0 3,0 0,0 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 223,5| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -58,0 1,6 -24.9 -3,2 0,0 -3,3 0,0 9,5 0,0 6
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 223,5| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -58,0 1,6 -24,9 -3,2 0,0 -3,3 0,0 3,0 0,0 0
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 235,6| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -584 1,7 -24,1 -2,9 0,4 -2,2 0,0 9,5 0,0 7
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 235,6| 68,7 81,2 0,0 00|00 | -584 1,7 -24.1 -2,9 0,4 -2,2 0,0 3,0 0,0 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 238,5| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -58,5 1,7 -24,2 -3,0 0,9 -1,9 0,0 9,5 0,0 8
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 238,5| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -58,5 1,7 -24,2 -3,0 0,9 -1,9 0,0 3,0 0,0 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 240,9| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -58,6 1,7 -24,2 -3,0 1,3 -1,7 0,0 9,5 0,0 8
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 240,9| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -58,6 1,7 -24,2 -3,0 1,3 -1,7 0,0 3,0 0,0 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 221,9| 68,7 81,2 0,0 0000 | -57,9 1,6 -24,9 -3,2 0,0 -3,2 0,0 9,5 0,0 6
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 221,9| 68,7 81,2 0,0 0000 | -57,9 1,6 -24,9 -3,2 0,0 -3,2 0,0 3,0 0,0 0
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 230,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -58,3 1,6 -24,0 -2,9 0,0 -2,3 0,0 9,5 0,0 7
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 230,7| 68,7 81,2 0,0 00| 00 | -583 1,6 -24,0 -2,9 0,0 -2,3 0,0 3,0 0,0 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 233,4| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -584 1,7 -24,1 -2,9 0,0 -2,4 0,0 9,5 0,0 7
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 233,4| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -584 1,7 -24,1 -2,9 0,0 -2,4 0,0 3,0 0,0 1
6 U1 Lkw Rangieren 1/1 Flache LrT 445,8 244,2| 58,8 85,3 0,0 00| 3,0 | -58,7 1,3 -22,1 -0,8 1,0 59 0,0 9,5 0,0 18
6 U1 Lkw Rangieren 1/1 Flache LrN 445,8 244,2| 58,8 85,3 0,0 0,0 | 3,0 | -58,7 1,3 -22,1 -0,8 1,0 5,9 0,0 3,0 0,0 12
7 U1 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LrT 1193,8 82,2| 63,0 93,8 0,0 00| 0,0 | -493 -0,2 -6,7 -0,5 0,5 37,5 0,0 9,5 0,0 47
7 U1 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LrN 1193,8 82,2| 63,0 93,8 0,0 00| 0,0 | -493 -0,2 -6,7 -0,5 0,5 37,5 0,0 3,0 0,0 40
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 2452| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,8 1,6 -23,5 -2,7 1,7 -9,7 0,0 9,5 0,0 0
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 2452| 72,0 72,0 0,0 00|00 | -588 1,6 -23,5 -2,7 1,7 -9,7 0,0 3,0 0,0 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 238,2| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,5 1,6 -24,6 -3,0 0,0 -12,5 0,0 9,5 0,0 -3
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 238,2| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,5 1,6 -24,6 -3,0 0,0 -12,5 0,0 3,0 0,0 -10
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 243,1] 72,0 72,0 0,0 00| 00 | -587 1,6 -23,4 -2,6 1,6 -9,5 0,0 9,5 0,0 0
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Anlage 6.2:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 243,1] 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -587 1,6 -23,4 -2,6 1,6 -9,5 0,0 3,0 0,0 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 240,6| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,6 1,6 -24,6 -3,1 0,0 -12,6 0,0 9,5 0,0 -3
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 240,6| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -586 1,6 -24.6 -3,1 0,0 -12,6 0,0 3,0 0,0 -10
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LT 233,6| 72,0 72,0 0,0 00|00 | -584 1,6 -24.6 -3,0 0,0 -12,4 0,0 9,5 0,0 -3
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 233,6| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -584 1,6 -24,6 -3,0 0,0 -12,4 0,0 3,0 0,0 -9
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LT 250,3| 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 | -59,0 1,7 -23,7 -2,8 1,9 -9,9 0,0 9,5 0,0 0
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 250,3| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -59,0 1,7 -23,7 -2,8 1,9 -9,9 0,0 3,0 0,0 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 236,2| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -58,5 1,6 -24,5 -3,0 0,0 -12,4 0,0 9,5 0,0 -3
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 236,2| 72,0 72,0 0,0 00|00 | -585 1,6 -24,5 -3,0 0,0 -12,4 0,0 3,0 0,0 -9
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 232,1| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -58,3 1,5 -24,5 -3,0 0,0 -12,3 0,0 9,5 0,0 -3
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 232,1] 72,0 72,0 0,0 00| 00 | -583 1,5 -24,5 -3,0 0,0 -12,3 0,0 3,0 0,0 -9
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 248,1| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -58,9 1,6 -23,6 -2,7 1,8 -9,8 0,0 9,5 0,0 0
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 248,1| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,9 1,6 -23,6 -2,7 1,8 -9,8 0,0 3,0 0,0 -7
9 U2 Van ElIn- und Ausfahrt Linie LrT 556,5 78,5| 55,0 82,5 0,0 00| 0,0 | 489 -0,3 -6,4 -0,5 0,5 26,8 0,0 3,0 0,0 30
9 U2 Van ElIn- und Ausfahrt Linie LrN 556,5 78,5| 55,0 82,5 0,0 00| 0,0 | 489 -0,3 -6,4 -0,5 0,5 26,8 0,0 0,0 0,0 27
10 U2 Van Abstellen Punkt LrT 293,6| 75,8 75,8 0,0 0,0 | 0,0 | -60,3 2,1 -24,8 -3,7 0,0 -10,9 0,0 3,0 0,0 -8
10 U2 Van Abstellen Punkt LrN 293,6| 75,8 75,8 0,0 00| 0,0 | -60,3 2,1 -24,8 -3,7 0,0 -10,9 0,0 0,0 0,0 -11
11 U2 Pkw 18 STP Parken Flache LrT 4125 308,6| 40,8 67,0 0,0 00| 0,0 | -60,8 1,8 -22,6 -1,0 0,0 -15,6 0,0 3,5 0,0 -12
11 U2 Pkw 18 STP Parken Flache LrN 4125 308,6| 40,8 67,0 0,0 00| 0,0 | -608 1,8 -22,6 -1,0 0,0 -15,6 0,0 9,5 0,0 -6
12 U2 Pkw 18 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LrT 601,6 82,2| 48,0 75,8 0,0 00| 0,0 | -493 -0,3 7,2 -0,5 0,5 19,0 0,0 3,5 0,0 22
12 U2 Pkw 18 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LrN 601,6 82,2| 48,0 75,8 0,0 0,0 | 0,0 | 49,3 -0,3 -7,2 -0,5 0,5 19,0 0,0 9,5 0,0 29
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 270,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -59,6 1,8 -23,9 -3,0 0,0 -3,6 0,0 9,5 0,0 6
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 270,7| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -59,6 1,8 -23,9 -3,0 0,0 -3,6 0,0 3,0 0,0 -1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 284,5| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -60,1 2,0 -24,3 -3,3 0,0 -4,5 0,0 9,5 0,0 5
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 284,5| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -60,1 2,0 -24,3 -3,3 0,0 -4,5 0,0 3,0 0,0 -1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 279,1| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -59,9 1,9 -24,3 -34 0,0 -4,5 0,0 9,5 0,0 5
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 279,1| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -59,9 1,9 -24,3 -34 0,0 -4,5 0,0 3,0 0,0 -1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 287,6| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -60,2 2,0 -24,3 -34 0,0 -4,6 0,0 9,5 0,0 5
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 287,6| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -60,2 2,0 -24,3 -34 0,0 -4,6 0,0 3,0 0,0 -2
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 290,2| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -60,2 2,0 -24,3 -34 0,0 -4,8 0,0 9,5 0,0 5
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 290,2| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -60,2 2,0 -24,3 -34 0,0 -4,8 0,0 3,0 0,0 -2
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 268,8| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -59,6 1,8 -23,7 -2,9 0,0 -3,2 0,0 9,5 0,0 6
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 268,8| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -59,6 1,8 -23,7 -2,9 0,0 -3,2 0,0 3,0 0,0 0
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 282,0| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -60,0 1,9 -24,2 -3,3 0,0 -4,4 0,0 9,5 0,0 5
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 282,0| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -60,0 1,9 -24,2 -3,3 0,0 -4,4 0,0 3,0 0,0 -1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 276,2| 68,7 81,2 0,0 00 ] 0,0 | -598 1,9 -24,2 -3,3 0,0 -4,2 0,0 9,5 0,0 5
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Anlage 6.3:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)

mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 276,2| 68,7 81,2 0,0 00 ] 0,0 | -598 1,9 -24,2 -3,3 0,0 -4,2 0,0 3,0 0,0 -1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 273,7| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -59,7 1,8 -24,2 -3,2 0,0 -4,1 0,0 9,5 0,0 5
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 273,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -59,7 1,8 -24,2 -3,2 0,0 -4,1 0,0 3,0 0,0 -1
14 U2 Lkw Rangieren 1/1 Flache LT 448,2 290,7| 58,8 85,3 0,0 00| 3,0 | -60,3 1,7 -20,8 -0,8 0,0 5,0 0,0 9,5 0,0 18
14 U2 Lkw Rangieren 1/1 Flache LrN 448,2 290,7| 58,8 85,3 0,0 0,0 | 3,0 | -60,3 1,7 -20,8 -0,8 0,0 5,0 0,0 3,0 0,0 11
15 U2 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LT 1191,9 81,9| 63,0 93,8 0,0 00| 0,0 | -493 -0,2 -6,8 -0,5 0,5 374 0,0 9,5 0,0 47
15 U2 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LrN 1191,9 81,9| 63,0 93,8 0,0 0,0 | 0,0 | 49,3 -0,2 -6,8 -0,5 0,5 374 0,0 3,0 0,0 40
16 U2 Lkw Asbtellen 4 STP Flache LrT 298,2 330,0| 56,8 81,5 0,0 00|00 ]| -614 2,4 -24,5 -3,6 0,0 -5,6 0,0 6,0 0,0 0
16 U2 Lkw Asbtellen 4 STP Flache LrN 298,2 330,0| 56,8 81,5 0,0 00] 00| -614 2,4 -24,5 -3,6 0,0 -5,6 0,0 0,0 0,0 -6
17 U2 Lkw Asbtellen 3 STP Flache LrT 245,5 310,4| 57,6 81,5 0,0 0,0 | 0,0 | -60,8 2,1 -22,8 -2,5 0,0 -2,5 0,0 4,8 0,0 2
17 U2 Lkw Asbtellen 3 STP Flache LrN 2455 310,4| 57,6 81,5 0,0 00| 0,0 | -608 2,1 -22,8 -2,5 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 -3
18 U2 Lkw Asbtellen 2 STP Flache LrT 175,6 235,6| 59,1 81,5 0,0 00|00 | -584 1,5 -8,6 -34 0,0 12,6 0,0 3,0 0,0 16
18 U2 Lkw Asbtellen 2 STP Flache LrN 175,6 235,6| 59,1 81,5 0,0 00| 0,0 | -584 1,5 -8,6 -34 0,0 12,6 0,0 0,0 0,0 13
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 285,3| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,1 1,9 -23,7 -3,0 0,0 -12,9 0,0 9,5 0,0 -3
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 285,3| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,1 1,9 -23,7 -3,0 0,0 -12,9 0,0 3,0 0,0 -10
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 290,8| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,3 2,0 -23,8 -3,0 0,0 -13,1 0,0 9,5 0,0 -4
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 290,8| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -60,3 2,0 -23,8 -3,0 0,0 -13,1 0,0 3,0 0,0 -10
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 293,3| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -60,3 2,0 -23,8 -3,1 0,0 -13,2 0,0 9,5 0,0 -4
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 293,3| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -60,3 2,0 -23,8 -3,1 0,0 -13,2 0,0 3,0 0,0 -10
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 296,4| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -604 2,0 -23,9 -3,1 0,0 -13,3 0,0 9,5 0,0 -4
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 296,4| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -604 2,0 -23,9 -3,1 0,0 -13,3 0,0 3,0 0,0 -10
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 298,9| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -605 2,1 -23,9 -3,1 0,0 -13,4 0,0 9,5 0,0 -4
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 298,9| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,5 2,1 -23,9 -3,1 0,0 -13,4 0,0 3,0 0,0 -10
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LT 278,1| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -59,9 1,8 -22,8 -2,4 0,0 -11,3 0,0 9,5 0,0 -2
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 278,1| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -59,9 1,8 -22,8 -2,4 0,0 -11,3 0,0 3,0 0,0 -8
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LT 280,0| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -59,9 1,9 -22,9 -2,5 0,0 -11,4 0,0 9,5 0,0 -2
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 280,0| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -59,9 1,9 -22,9 -2,5 0,0 -11,4 0,0 3,0 0,0 -8
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 282,9| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -60,0 1,9 -22,9 -2,5 0,0 -11,5 0,0 9,5 0,0 -2
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 282,9| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,0 1,9 -22,9 -2,5 0,0 -11,5 0,0 3,0 0,0 -8
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 288,0| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -60,2 2,0 -23,8 -3,0 0,0 -13,0 0,0 9,5 0,0 -3
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 288,0| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,2 2,0 -23,8 -3,0 0,0 -13,0 0,0 3,0 0,0 -10
100 |Unit 1/2-Dach Flache LrT 19374,2 193,3| 43,7 86,5 75 27 0,0 0,0 | 0,0 | -56,7 1,4 -6,4 -0,6 0,0 24,1 0,0 0,0 0,0 24
100 |Unit 1/2-Dach Flache LrN 19374,2 193,3| 43,7 86,5 75 27 0,0 00| 0,0 | -56,7 1,4 -6,4 -0,6 0,0 241 0,0 0,0 0,0 24
101  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1119,2 218,0| 47,7 78,2 75 23 3,0 00|00 | -57,8 1,1 -10,0 -0,7 0,0 13,7 0,0 0,0 0,0 14
101 [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1119,2 218,0| 47,7 78,2 75 23 3,0 0000 | -57,8 1,1 -10,0 -0,7 0,0 13,7 0,0 0,0 0,0 14
102  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 254,9 180,5| 47,7 71,7 75 23 3,0 00| 0,0 | -56,1 0,7 -19,1 -0,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 0
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Anlage 6.4:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags

Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
102  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 254,9 180,5| 47,7 71,7 75 23 3,0 00| 0,0 | -56,1 0,7 -19,1 -0,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 0
103  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1127,5 134,2| 47,7 78,2 75 23 3,0 00| 0,0 | -535 0,2 -0,2 -0,5 0,0 27,3 0,0 0,0 0,0 27
103  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1127,5 134,2| 47,7 78,2 75 23 3,0 00 ] 0,0 | -535 0,2 -0,2 -0,5 0,0 27,3 0,0 0,0 0,0 27
104  [Unit 1/2-Fassade Flache LT 1693,5 135,6| 47,7 80,0 75 23 3,0 00| 0,0 | -536 0,9 -2,8 -0,4 0,0 27,0 0,0 0,0 0,0 27
104  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1693,5 135,6| 47,7 80,0 75 23 3,0 00| 0,0 | -53,6 0,9 -2,8 -04 0,0 27,0 0,0 0,0 0,0 27
104 |Unit 1/2-U1 Verladen Linie LT 35,0 222,3| 77,4 92,8 0,0 0000 | -57,9 1,2 -22,7 -0,6 0,0 12,8 0,0 9,5 0,0 22
104  |Unit 1/2-U1 Verladen Linie LrN 35,0 222,3| 774 92,8 0,0 00 ] 0,0 | -57,9 1,2 -22,7 -0,6 0,0 12,8 0,0 3,0 0,0 16
104  |Unit 1/2-U2 Verladen Linie LrT 35,0 265,5| 77,4 92,8 0,0 0,0 | 0,0 | -59,5 1,3 -24,0 -0,8 0,0 9,8 0,0 9,5 0,0 19
104 |Unit 1/2-U2 Verladen Linie LrN 35,0 265,5| 77,4 92,8 0,0 00| 0,0 | -59,5 1,3 -24,0 -0,8 0,0 9,8 0,0 3,0 0,0 13
105 |Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1004,1 211,8| 47,7 77,7 75 23 3,0 00 ] 0,0 | -575 1,3 -21,8 -0,6 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 2
105  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1004,1 211,8| 47,7 77,7 75 23 3,0 0000 | -575 1,3 -21,8 -0,6 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 2
106 |Unit 1/2-Fassade Flache LrT 251,0 2459| 47,7 71,7 75 23 3,0 00| 00 | -588 1,7 -19,1 -0,7 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 -2
106  |Unit 1/2-Fassade Flache LrN 251,0 2459| 47,7 71,7 75 23 3,0 00| 0,0 | -58,8 1,7 -19,1 -0,7 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,0 -2
107  |Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1019,4 280,9| 47,7 77,8 75 23 3,0 00| 0,0 | -60,0 1,9 -23,4 -0,8 0,0 -1,5 0,0 0,0 0,0 -2
107  |Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1019,4 280,9| 47,7 77,8 75 23 3,0 0,0 | 0,0 | -60,0 1,9 -23,4 -0,8 0,0 -1,5 0,0 0,0 0,0 -2
108  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1685,4 281,4| 47,7 79,9 75 23 3,0 0,0 | 0,0 | -60,0 1,7 -22,8 -0,8 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 1
108 [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1685,4 281,4| 47,7 79,9 75 23 3,0 00| 0,0 | -60,0 1,7 -22,8 -0,8 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 1
109  [Unit 1/2-U1 Ladedocks Flache LrT 87,5 222,3| 57,0 76,4 75 12 3,0 00 ] 0,0 | -57,9 1,8 -23,7 -1,5 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 -2
109  [Unit 1/2-U1 Ladedocks Flache LrN 87,5 222,3| 57,0 76,4 75 12 3,0 00 ] 00| -57,9 1,8 -23,7 -1,5 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 -2
110  |Unit 1/2-U2 Ladedocks Flache LrT 87,5 265,5| 57,0 76,4 75 12 3,0 00 ] 0,0 | -595 1,8 -24,5 -1,9 0,0 -4,6 0,0 0,0 0,0 -5
110  |Unit 1/2-U2 Ladedocks Flache LrN 87,5 265,5| 57,0 76,4 75 12 3,0 0,0 | 0,0 | -59,5 1,8 -24,5 -1,9 0,0 -4,6 0,0 0,0 0,0 -5
111 [Unit 1/2-U1 Tor-geschlossen Flache LrT 20,0 207,1| 57,0 70,0 75 12 3,0 0000 | -57,3 1,3 -23,9 -1,5 0,0 -8,3 0,0
111 [Unit 1/2-U1 Tor-geschlossen Flache LrN 20,0 207,1| 57,0 70,0 75 12 3,0 0000 | -57,3 1,3 -23,9 -1,5 0,0 -8,3 0,0 -3,0 0,0 -11
111 |Unit 1/2-U1 Tor-offen Flache LT 20,0 207,1| 70,0 83,0 75 1 3,0 0000 | -57,3 1,5 -24,4 -2,8 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 3
111 |Unit 1/2-U1 Tor-offen Flache LrN 20,0 207,1] 70,0 83,0 75 1 3,0 0000 | -57,3 1,5 -24.4 -2,8 0,0 3,0 0,0 -3,0 0,0 0
112 |Unit 1/2-U2 Tor-geschlossen Flache LT 20,0 289,2| 57,0 70,0 75 12 3,0 0,0 | 0,0 | -60,2 1,9 -24,6 -2,0 0,0 -11,9 0,0
112 |Unit 1/2-U2 Tor-geschlossen Flache LrN 20,0 289,2| 57,0 70,0 75 12 3,0 00| 0,0 | -60,2 1,9 -24,6 -2,0 0,0 -11,9 0,0 -3,0 0,0 -15
112 |Unit 1/2-U2 Tor-offen Flache LrT 20,0 289,2| 70,0 83,0 75 1 3,0 00| 0,0 | -60,2 2,1 -24,8 -3,6 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 -1
112 |Unit 1/2-U2 Tor-offen Flache LrN 20,0 289,2| 70,0 83,0 75 1 3,0 0,0 | 0,0 | -60,2 2,1 -24,8 -3,6 0,0 -0,5 0,0 -3,0 0,0 -4
200 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 147,6| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -544 1,4 -4,8 -1,0 0,0 20,2 0,0 0,0 0,0 20
200 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 147,6| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -544 1,4 -4,8 -1,0 0,0 20,2 0,0 0,0 0,0 20
201 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 186,7| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -56,4 1,4 -6,2 -0,8 0,0 171 0,0 0,0 0,0 17
201 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 186,7| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -56,4 1,4 -6,2 -0,8 0,0 171 0,0 0,0 0,0 17
202 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 200,3| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -57,0 1,8 -5,9 -0,9 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 17
202 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 200,3| 79,0 79,0 0,0 0000 | -57,0 1,8 -5,9 -0,9 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 17
203 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 214,7| 79,0 79,0 0,0 0000 | -57,6 1,6 -5,6 -1,0 0,0 16,4 0,0 0,0 0,0 16
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Anlage 6.5:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
203 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 214,7| 79,0 79,0 0,0 0000 | -57,6 1,6 -5,6 -1,0 0,0 16,4 0,0 0,0 0,0 16
204 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 164,3| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -55,3 1,2 -4,8 -1,1 0,0 19,0 0,0 0,0 0,0 19
204 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 164,3| 79,0 79,0 0,0 0000 | -553 1,2 -4,8 -1,1 0,0 19,0 0,0 0,0 0,0 19
205 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LT 181,7| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -56,2 1,1 -4,8 -1,2 0,0 17,9 0,0 0,0 0,0 18
205 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 181,7| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,2 1,1 -4,8 -1,2 0,0 17,9 0,0 0,0 0,0 18
206 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LT 169,5| 79,0 79,0 0,0 00| 00 | -556 0,6 -2,8 -1,8 0,0 19,5 0,0 0,0 0,0 19
206 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 169,5| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -55,6 0,6 -2,8 -1,8 0,0 19,5 0,0 0,0 0,0 19
207 |(U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 154,5| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -54,8 1,0 -5,5 -0,8 0,0 19,0 0,0 0,0 0,0 19
207 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 154,5| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -54,8 1,0 -5,5 -0,8 0,0 19,0 0,0 0,0 0,0 19
208 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 166,7| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -554 1,7 -5,4 -0,9 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 19
208 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 166,7| 79,0 79,0 0,0 00 )00 | -554 1,7 -5,4 -0,9 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 19
209 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 125,2| 79,0 79,0 0,0 00 ] 0,0 | -52,9 0,6 -2,1 -1,4 0,0 23,1 0,0 0,0 0,0 23
209 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 125,2| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -52,9 0,6 -2,1 -1,4 0,0 23,1 0,0 0,0 0,0 23
210 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 176,0| 79,0 79,0 0,0 00 ] 0,0 | -559 1,1 -5,3 -0,9 0,0 18,0 0,0 0,0 0,0 18
210 |(U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 176,0| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -55,9 1,1 -5,3 -0,9 0,0 18,0 0,0 0,0 0,0 18
211 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 133,7| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -535 1,3 -4,8 -1,0 0,0 21,1 0,0 0,0 0,0 21
211 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 133,7| 79,0 79,0 0,0 00 ] 0,0 | -535 1,3 -4,8 -1,0 0,0 21,1 0,0 0,0 0,0 21
212 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 197,6| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,9 1,4 -5,0 -1,1 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17
212 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 197,6| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -56,9 1,4 -5,0 -1,1 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17
213 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 181,8| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -56,2 1,5 -5,2 -1,0 0,0 18,1 0,0 0,0 0,0 18
213  [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 181,8| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,2 1,5 -5,2 -1,0 0,0 18,1 0,0 0,0 0,0 18
214 [U1/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LrT 187,9| 62,0 62,0 0,0 00| 0,0 | -56,5 0,8 -1,0 -1,5 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 4
214 (U1/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LrN 187,9| 62,0 62,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,5 0,8 -1,0 -1,5 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 4
215 |U1/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LT 193,0| 66,0 66,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,7 0,9 -4,2 -1,5 0,0 4,5 0,0 0,0 0,0 5
215 [(U1/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LrN 193,0| 66,0 66,0 0,0 00| 0,0 | -56,7 0,9 -4,2 -1,5 0,0 45 0,0 0,0 0,0 5
216 |U1/TGA/ Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Punkt LT 188,1| 78,0 78,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,5 0,9 -2,1 -1,8 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 18
216 (U1/TGA/ Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Punkt LrN 188,1| 78,0 78,0 0,0 00| 0,0 | -56,5 0,9 -2,1 -1,8 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 18
217 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 198,0| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -56,9 1,1 -5,0 -1,1 0,0 171 0,0 0,0 0,0 17
217 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 198,0| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,9 1,1 -5,0 -1,1 0,0 171 0,0 0,0 0,0 17
218 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 216,5| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -57,7 1,7 -6,4 -0,9 0,0 15,7 0,0 0,0 0,0 16
218 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 216,5| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -57,7 1,7 -6,4 -0,9 0,0 15,7 0,0 0,0 0,0 16
219 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 230,3| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,2 1,9 -6,1 -1,0 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 16
219 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 230,3| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -582 1,9 -6,1 -1,0 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 16
220 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 205,2| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -57,2 1,3 -6,4 -0,8 0,0 15,9 0,0 0,0 0,0 16
220 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 205,2| 79,0 79,0 0,0 0000 | -57,2 1,3 -6,4 -0,8 0,0 15,9 0,0 0,0 0,0 16
221 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 244.6| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -588 1,7 -5,9 -1,1 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15
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Anlage 6.6:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags Eljrz
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)

mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)

221 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 244.6| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -588 1,7 -5,9 -1,1 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15
222 |(U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 227,2| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,1 1,3 -5,9 -1,0 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15
222 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 227,2| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -58,1 1,3 -5,9 -1,0 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15
223 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LT 237,4| 79,0 79,0 0,0 00| 00 | -585 1,5 -6,7 -0,9 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 14
223 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 237,4| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -58,5 1,5 -6,7 -0,9 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 14
224 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LT 263,4| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -594 1,9 -6,2 -1,0 0,0 14,3 0,0 0,0 0,0 14
224 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 263,4| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -594 1,9 -6,2 -1,0 0,0 14,3 0,0 0,0 0,0 14
225 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 250,1] 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -59,0 1,8 -6,4 -1,0 0,0 14,5 0,0 0,0 0,0 15
225 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 250,1] 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 | -59,0 1,8 -6,4 -1,0 0,0 14,5 0,0 0,0 0,0 15
226 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 282,5| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,0 1,9 -6,3 -1,1 0,0 13,5 0,0 0,0 0,0 13
226 |(U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 282,5| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -60,0 1,9 -6,3 -1,1 0,0 13,5 0,0 0,0 0,0 13
227 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 243,1] 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -58,7 1,0 -4,0 -1,2 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16
227 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 243,1] 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,7 1,0 -4,0 -1,2 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16
228 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 248,9| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -58,9 1,3 -5,4 -1,1 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 15
228 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 248,9| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -58,9 1,3 -5,4 -1,1 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 15
229 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 258,8| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -59,3 1,5 -6,6 -0,9 0,0 13,7 0,0 0,0 0,0 14
229 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 258,8| 79,0 79,0 0,0 00 ] 0,0 | -59,3 1,5 -6,6 -0,9 0,0 13,7 0,0 0,0 0,0 14
230 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 269,6| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -59,6 1,6 -6,6 -1,0 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 13
230 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 269,6| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -59,6 1,6 -6,6 -1,0 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 13
231 |U2/TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrT 183,0| 64,0 64,0 0,0 00| 0,0 | -56,2 0,8 -0,9 -1,4 0,0 6,2 0,0 0,0 0,0 6
231 U2/ TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrN 183,0| 64,0 64,0 0,0 0,0 | 0,0 | -56,2 0,8 -0,9 -1,4 0,0 6,2 0,0 0,0 0,0 6
232 |U2/TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrT 301,4| 64,0 64,0 0,0 00| 0,0 | -60,6 1,9 -6,3 -1,1 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 -2
232 U2/ TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrN 301,4| 64,0 64,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,6 1,9 -6,3 -1,1 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,0 -2
233 U2/ TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LT 296,7| 62,0 62,0 0,0 00| 0,0 | -604 2,0 -6,2 -1,1 0,0 -3,8 0,0 0,0 0,0 -4
233 |U2/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LrN 296,7| 62,0 62,0 0,0 00| 0,0 | -604 2,0 -6,2 -1,1 0,0 -3,8 0,0 0,0 0,0 -4
234 U2/ TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LT 304,3| 66,0 66,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,7 2,0 -6,3 -1,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 0
234 |(U2/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LrN 304,3| 66,0 66,0 0,0 00| 0,0 | -60,7 2,0 -6,3 -1,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 0
235 (U2/TGA/Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Punkt LrT 298,5| 78,0 78,0 0,0 00| 0,0 | -605 1,9 -6,3 -1,1 0,0 12,1 0,0 0,0 0,0 12
235 |U2/TGA/ Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Punkt LrN 298,5| 78,0 78,0 0,0 0,0 | 0,0 | -60,5 1,9 -6,3 -1,1 0,0 12,1 0,0 0,0 0,0 12
900 [Sprinklerzentrale-Dach Flache LrT 39,0 188,3| 59,6 75,5 110 | 47 0,0 00| 0,0 | -56,5 -0,3 -13,8 -0,3 0,0 4,6 0,0 -15,1 0,0 -10
900 [Sprinklerzentrale-Dach Flache LrN 39,0 188,3| 59,6 75,5 110 | 47 0,0 0,0 | 0,0 | -56,5 -0,3 -13,8 -0,3 0,0 4,6 0,0
901  [Sprinklerzentrale-Doppeltir Flache LrT 4,0 185,6| 88,6 94,6 110 | 19 3,0 00| 0,0 | -56,4 1,2 -19,6 -1,4 0,0 214 0,0 -15,1 0,0 6
901  [Sprinklerzentrale-Doppeltir Flache LrN 4,0 185,6| 88,6 94,6 110 | 19 3,0 00| 0,0 | -56,4 1,2 -19,6 -1,4 0,0 21,4 0,0
902 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrT 16,1 185,5| 59,6 71,6 110 | 47 3,0 00| 0,0 | -56,4 -0,4 -13,8 -0,2 0,0 3,8 0,0 -15,1 0,0 -11
902 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 16,1 185,5| 59,6 71,6 110 | 47 3,0 00| 00 | -56,4 -0,4 -13,8 -0,2 0,0 3,8 0,0
903  [Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrT 17,6 189,3| 59,6 72,0 110 | 47 3,0 00| 0,0 | -56,5 -0,1 -21,8 -0,3 0,0 -3,6 0,0 -15,1 0,0 -19
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Anlage 6.7:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)

mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

PEUTZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
903  |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 17,6 189,3 59,6 72,0 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -56,5 -0,1 -21,8 -0,3 0,0 -3,6 0,0
904  |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LT 13,7 187,4 59,6 70,9 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -56,4 -0,9 -6,8 -0,3 0,0 9,5 0,0 -15,1 0,0 -6
904  |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 13,7 187,4 59,6 70,9 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -56,4 -0,9 -6,8 -0,3 0,0 9,5 0,0
905 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrT 19,7 191,2 59,6 72,5 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -56,6 -0,6 -16,9 -0,2 0,0 1,3 0,0 -15,1 0,0 -14
905 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 19,7 191,2 59,6 72,5 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -56,6 -0,6 -16,9 -0,2 0,0 1,3 0,0
906 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LrT 1,0 185,7( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -56,4 0,1 -11,0 -0,8 0,0 31,6 0,0 -15,1 0,0 17
906 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LrN 1,0 185,7| 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -56,4 0,1 -11,0 -0,8 0,0 31,6 0,0
907  |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LT 1,0 189,2 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -56,5 0,1 -6,8 -1,1 0,0 354 0,0 -15,1 0,0 20
907  |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LrN 1,0 189,2 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -56,5 0,1 -6,8 -1,1 0,0 35,4 0,0
908 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LT 1,0 185,7| 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 0,0 | -56,4 0,6 -11,0 -0,8 0,0 32,1 0,0 -15,1 0,0 17
908 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LrN 1,0 185,7( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -56,4 0,6 -11,0 -0,8 0,0 32,1 0,0
909  |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LrT 1,0 189,2 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -56,5 0,6 -6,9 -1,1 0,0 35,7 0,0 -15,1 0,0 21
909 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LrN 1,0 189,2 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -56,5 0,6 -6,9 -1,1 0,0 35,7 0,0
910 |Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LrT 190,9( 100,0 | 100,0 3,0 0,0 | 0,0 | -56,6 1,0 -24,1 -2,5 0,0 20,8 0,0 -15,1 0,0 6
910 Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LrN 190,9] 100,0 100,0 3,0 0,0 | 0,0 | -56,6 1,0 -24.1 -2,5 0,0 20,8 0,0
911  |Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LrT 187,6( 100,0 | 100,0 3,0 0,0 | 0,0 | -56,5 0,9 -24,5 -2,6 1,0 21,4 0,0 -15,1 0,0 6
911 Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LrN 187,6| 100,0 | 100,0 3,0 0,0 [ 0,0 | -56,5 0,9 -24,5 -2,6 1,0 21,4 0,0
IONr. 6 Im Wichmann 17 1.0G LrT 40 dB(A) LrN 31 dB(A)
1 U1 Van Eln- und Ausfahrt Linie LrT 452,6 374,1| 55,0 81,6 0,0 0,0 | 0,0 | -62,5 1,3 -8,3 -1,3 1,3 12,1 0,0 3,0 3,6 19
1 U1 Van Eln- und Ausfahrt Linie LrN 452,6 374,11 55,0 81,6 0,0 0,0 | 0,0 | -62,5 1,3 -8,3 -1,3 1,3 12,1 0,0 0,0 0,0 12
2 U1 Van Abstellen Punkt LrT 541,2| 75,8 75,8 0,0 0,0 | 0,0 | -65,7 2,9 -24,9 -5,3 0,0 -171 0,0 3,0 3,6 -10
2 U1 Van Abstellen Punkt LrN 541,2| 75,8 75,8 0,0 0,0 | 0,0 | -65,7 2,9 -24,9 -5,3 0,0 -171 0,0 0,0 0,0 -17
3 U1 Pkw 20 STP Parken Flache LT 401,8 530,1| 41,0 67,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,5 2,3 -13,0 -1,6 0,0 -10,7 0,0 4,0 6,0 -1
3 U1 Pkw 20 STP Parken Flache LrN 401,8 530,1| 41,0 67,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,5 2,3 -13,0 -1,6 0,0 -10,7 0,0 10,0 0,0 -1
4 U1 Pkw 20 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LT 392,2 358,4| 48,0 73,9 0,0 0,0 | 0,0 | -62,1 1,1 -8,8 -1,3 1,4 4,2 0,0 4,0 6,0 14
4 U1 Pkw 20 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LrN 392,2 358,4| 48,0 73,9 0,0 0,0 | 0,0 | -62,1 1,1 -8,8 -1,3 1,4 4,2 0,0 10,0 0,0 14
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 550,6| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -65,8 3,0 -24,8 -5,2 0,0 -11,7 0,0 9,5 3,6 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 550,6| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -65,8 3,0 -24,8 -5,2 0,0 -11,7 0,0 3,0 0,0 -9
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 552,7| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -65,8 3,0 -24,8 -5,2 0,0 -11,7 0,0 9,5 3,6 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 552,7| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -65,8 3,0 -24,8 -5,2 0,0 -11,7 0,0 3,0 0,0 -9
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 547,8| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -65,8 2,9 -24,8 -5,2 0,0 -11,7 0,0 9,5 3,6 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 547,8| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -65,8 2,9 -24,8 -5,2 0,0 -11,7 0,0 3,0 0,0 -9
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 560,0 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,1 -24,8 -5,2 0,2 -11,5 0,0 9,5 3,6 2
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 560,0| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,1 -24,8 -5,2 0,2 -11,5 0,0 3,0 0,0 -9
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 562,9| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,1 -24,8 -5,2 1,0 -10,8 0,0 9,5 3,6 2
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 562,9| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,1 -24,8 -5,2 1,0 -10,8 0,0 3,0 0,0 -8
F 11148-1 - 11.06.2026

SoundPLAN 9.1




Anlage 6.8:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 565,1| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,0 3,1 -24,8 -5,3 1,5 -10,3 0,0 9,5 3,6 3
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 565,1| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,1 -24,8 -5,3 1,5 -10,3 0,0 3,0 0,0 -7
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 546,2| 68,7 81,2 0,0 00|00 | -657 2,9 -24.8 -5,2 0,0 -11,6 0,0 9,5 3,6 2
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 546,2| 68,7 81,2 0,0 00| 00 | -657 2,9 -24,8 -5,2 0,0 -11,6 0,0 3,0 0,0 -9
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 555,2| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -659 3,0 -24,8 -5,2 0,0 11,7 0,0 9,5 3,6 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 555,2| 68,7 81,2 0,0 00|00 | -659 3,0 -24,8 -5,2 0,0 -11,7 0,0 3,0 0,0 -9
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 557,8| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -65,9 3,0 -24,8 -5,2 0,0 11,7 0,0 9,5 3,6 1
5 U1 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 557,8| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -659 3,0 -24,8 -5,2 0,0 11,7 0,0 3,0 0,0 -9
6 U1 Lkw Rangieren 1/1 Flache LrT 445,8 568,3| 58,8 85,3 0,0 0,0 | 3,0 | -66,1 2,7 -22,4 -1,6 1,1 -1,0 0,0 9,5 3,6 15
6 U1 Lkw Rangieren 1/1 Flache LrN 445,8 568,3| 58,8 85,3 0,0 0,0 | 3,0 | -66,1 2,7 -22,4 -1,6 1,1 -1,0 0,0 3,0 0,0 5
7 U1 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LrT 1193,8 408,7| 63,0 93,8 0,0 00|00 | -632 1,6 -9,4 -1,6 1,7 22,9 0,0 9,5 3,6 36
7 U1 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LrN 1193,8 408,7| 63,0 93,8 0,0 00| 00 | -632 1,6 -9,4 -1,6 1,7 22,9 0,0 3,0 0,0 26
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 569,6| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 3,0 -24,4 -4,6 2,4 17,7 0,0 9,5 3,6 -5
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 569,6| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,1 3,0 -24.4 -4,6 2,4 17,7 0,0 3,0 0,0 -15
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 562,4| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,0 -24,5 -4,7 0,0 -20,2 0,0 9,5 3,6 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 562,4| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,0 -24,5 -4,7 0,0 -20,2 0,0 3,0 0,0 -17
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 567,4| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,1 3,0 -24.4 -4,6 2,3 -17,8 0,0 9,5 3,6 -5
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 567,4| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 3,0 -24,4 -4,6 2,3 -17,8 0,0 3,0 0,0 -15
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 564,9| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,0 3,0 -24.4 -4,6 0,0 -20,1 0,0 9,5 3,6 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 564,9| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,0 3,0 -24.4 -4,6 0,0 -20,1 0,0 3,0 0,0 -17
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 557,6| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -659 3,0 -24,5 -4,7 0,0 -20,1 0,0 9,5 3,6 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 557,6| 72,0 72,0 0,0 00| 00 | -659 3,0 -24,5 -4,7 0,0 -20,1 0,0 3,0 0,0 -17
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 574,6| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,2 3,1 -24,4 -4,7 2,5 17,7 0,0 9,5 3,6 -5
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 574,6| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,2 3,1 -24,4 -4,7 2,5 17,7 0,0 3,0 0,0 -15
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 560,3| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,0 3,0 -24,5 -4,7 0,0 -20,1 0,0 9,5 3,6 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 560,3| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,0 3,0 -24,5 -4,7 0,0 -20,1 0,0 3,0 0,0 -17
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 556,01 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -659 2,9 -24,5 -4,6 0,0 -20,0 0,0 9,5 3,6 -7
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 556,01 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -659 2,9 -24,5 -4,6 0,0 -20,0 0,0 3,0 0,0 -17
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 572,4| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 3,1 -24,4 -4,6 2,4 17,7 0,0 9,5 3,6 -5
8 U1 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 572,4| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 3,1 -24.4 -4,6 2,4 17,7 0,0 3,0 0,0 -15
9 U2 Van ElIn- und Ausfahrt Linie LrT 556,5 399,5| 55,0 82,5 0,0 0,0 | 0,0 | -63,0 1,4 -8,6 -1,4 1,3 12,2 0,0 3,0 3,6 19
9 U2 Van ElIn- und Ausfahrt Linie LrN 556,5 399,5| 55,0 82,5 0,0 0,0 | 0,0 | -63,0 1,4 -8,6 -1,4 1,3 12,2 0,0 0,0 0,0 12
10 U2 Van Abstellen Punkt LrT 615,6| 75,8 75,8 0,0 00| 0,0 | -66,8 3,1 -24.9 -5,7 0,0 -18,5 0,0 3,0 3,6 -12
10 U2 Van Abstellen Punkt LrN 615,6| 75,8 75,8 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 3,1 -24,9 -5,7 0,0 -18,5 0,0 0,0 0,0 -18
11 U2 Pkw 18 STP Parken Flache LrT 4125 630,3| 40,8 67,0 0,0 00|00 | -67,0 2,5 -22,8 -1,6 0,0 -21,9 0,0 3,5 6,0 -12
11 U2 Pkw 18 STP Parken Flache LrN 412,5 630,3| 40,8 67,0 0,0 0000 | -67,0 2,5 -22,8 -1,6 0,0 -21,9 0,0 9,5 0,0 -12
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Anlage 6.9:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
12 U2 Pkw 18 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LT 601,6 406,8| 48,0 75,8 0,0 00| 0,0 | -632 1,4 -9,5 -1,3 1,3 45 0,0 3,5 6,0 14
12 U2 Pkw 18 STP Ein- oder Ausfahrt Linie LrN 601,6 406,8| 48,0 75,8 0,0 00| 0,0 | -63,2 1,4 -9,5 -1,3 1,3 45 0,0 9,5 0,0 14
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LT 17,7 594,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,5 3,2 -24.6 -5,1 0,0 -11,7 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 594,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,5 3,2 -24.6 -5,1 0,0 -11,7 0,0 3,0 0,0 -9
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 607,7| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,7 3,3 -24,8 -54 0,0 -12,5 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 607,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,7 3,3 -24,8 -5,4 0,0 -12,5 0,0 3,0 0,0 -9
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 602,6| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,3 -24,8 -54 0,0 -12,3 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 602,6| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,3 -24,8 -54 0,0 -12,3 0,0 3,0 0,0 -9
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 610,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,7 3,2 -24.8 -5,4 0,0 -12,5 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 610,7| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,7 3,2 -24,8 -54 0,0 -12,5 0,0 3,0 0,0 -10
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 613,0| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,7 3,2 -24.8 -5,5 0,0 -12,6 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 613,0| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,7 3,2 -24,8 -5,5 0,0 -12,6 0,0 3,0 0,0 -10
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 592,9| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,5 3,2 -24,3 -4,6 0,0 -10,9 0,0 9,5 3,6 2
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 592,9| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,5 3,2 -24,3 -4,6 0,0 -10,9 0,0 3,0 0,0 -8
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 605,3| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,3 -24,8 -54 0,0 -12,4 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 605,3| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,3 -24,8 -54 0,0 -12,4 0,0 3,0 0,0 -9
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 600,0| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,6 3,3 -24,8 -5,4 0,0 -12,3 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 600,0| 68,7 81,2 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,3 -24,8 -54 0,0 -12,3 0,0 3,0 0,0 -9
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrT 17,7 597,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,5 3,3 -24,8 -5,4 0,0 -12,3 0,0 9,5 3,6 1
13 U2 Lkw Rollgerdusch Wagenboden 1/9 Linie LrN 17,7 597,7| 68,7 81,2 0,0 00| 0,0 | -66,5 3,3 -24,8 -5,4 0,0 -12,3 0,0 3,0 0,0 -9
14 U2 Lkw Rangieren 1/1 Flache LrT 448,2 615,2| 58,8 85,3 0,0 0,0 | 3,0 | -66,8 2,9 -21,0 -1,6 0,0 -1,1 0,0 9,5 3,6 15
14 U2 Lkw Rangieren 1/1 Flache LrN 448,2 615,2| 58,8 85,3 0,0 00| 3,0 | -66,8 2,9 -21,0 -1,6 0,0 -1,1 0,0 3,0 0,0 5
15 U2 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LrT 1191,9 409,2| 63,0 93,8 0,0 00| 0,0 | -63,2 1,6 -9,4 -1,6 1,6 22,8 0,0 9,5 3,6 36
15 U2 Lkw Ein- und Ausfahrt 1/1 Linie LrN 1191,9 409,2| 63,0 93,8 0,0 00| 0,0 | -63,2 1,6 -9,4 -1,6 1,6 22,8 0,0 3,0 0,0 26
16 U2 Lkw Asbtellen 4 STP Flache LrT 298,2 646,9| 56,8 81,5 0,0 00|00 | -67,2 3,0 -24.1 -4,6 0,0 -11,3 0,0 6,0 3,6 -2
16 U2 Lkw Asbtellen 4 STP Flache LrN 298,2 646,9| 56,8 81,5 0,0 00| 0,0 | -67,2 3,0 -24,1 -4,6 0,0 -11,3 0,0 0,0 0,0 -11
17 U2 Lkw Asbtellen 3 STP Flache LrT 2455 634,2| 57,6 81,5 0,0 00|00 | -67,0 3,3 -22,7 -3,6 0,0 -8,6 0,0 4,8 3,6 0
17 U2 Lkw Asbtellen 3 STP Flache LrN 2455 634,2| 57,6 81,5 0,0 00|00 | -67,0 3,3 -22,7 -3,6 0,0 -8,6 0,0 0,0 0,0 -9
18 U2 Lkw Asbtellen 2 STP Flache LrT 175,6 558,1| 59,1 81,5 0,0 00| 0,0 | -65,9 2,9 -11,0 -4,0 0,0 3,6 0,0 3,0 3,6 10
18 U2 Lkw Asbtellen 2 STP Flache LrN 175,6 558,1| 59,1 81,5 0,0 00| 0,0 | -659 2,9 -11,0 -4,0 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0 4
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 609,3| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,7 3,2 -24,4 -4,8 0,0 -20,6 0,0 9,5 3,6 -7
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 609,3| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,7 3,2 -24,4 -4,8 0,0 -20,6 0,0 3,0 0,0 -18
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 614,6| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,8 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,6 0,0 9,5 3,6 -7
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 614,6| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 3,3 -24,4 -4,8 0,0 -20,6 0,0 3,0 0,0 -18
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 616,9| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,8 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,7 0,0 9,5 3,6 -7
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 616,9| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,8 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,7 0,0 3,0 0,0 -18
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Anlage 6.10:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags

Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LT 619,9| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,8 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,7 0,0 9,5 3,6 -8
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 619,9| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 3,3 -24,4 -4,8 0,0 -20,7 0,0 3,0 0,0 -18
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LT 622,2| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,9 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,8 0,0 9,5 3,6 -8
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 622,2| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,9 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,8 0,0 3,0 0,0 -18
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 602,4| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,2 -22,9 -3,5 0,0 -17,8 0,0 9,5 3,6 -5
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 602,4| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,6 3,2 -22,9 -3,5 0,0 -17,8 0,0 3,0 0,0 -15
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 604,2| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,2 -23,0 -3,5 0,0 -17,9 0,0 9,5 3,6 -5
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 604,2| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,6 3,2 -23,0 -3,5 0,0 -17,9 0,0 3,0 0,0 -15
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 607,0| 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,7 3,2 -23,0 -3,5 0,0 -17,9 0,0 9,5 3,6 -5
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 607,0| 72,0 72,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,7 3,2 -23,0 -3,5 0,0 -17,9 0,0 3,0 0,0 -15
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrT 611,9] 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,7 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,6 0,0 9,5 3,6 -7
19 U2 Lkw Abstellen 1/9 Punkt LrN 611,9] 72,0 72,0 0,0 00| 0,0 | -66,7 3,3 -24.4 -4,8 0,0 -20,6 0,0 3,0 0,0 -18
100 |Unit 1/2-Dach Flache LrT 19374,2 521,7| 43,7 86,5 75 27 0,0 00| 0,0 | -653 1,7 -4,9 -1,7 0,0 16,3 0,0 0,0 3,6 20
100 |Unit 1/2-Dach Flache LrN 19374,2 521,7| 43,7 86,5 75 27 0,0 00|00 | -653 1,7 -4,9 -1,7 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 16
101  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1119,2 522,1| 47,7 78,2 75 23 3,0 00| 0,0 | -653 1,9 -3,2 -1,8 0,0 12,7 0,0 0,0 3,6 16
101 [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1119,2 522,1| 47,7 78,2 75 23 3,0 00| 0,0 | -653 1,9 -3,2 -1,8 0,0 12,7 0,0 0,0 0,0 13
102  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 254,9 486,5| 47,7 71,7 75 23 3,0 00| 0,0 | -647 1,7 -18,8 -1,2 0,0 -8,3 0,0 0,0 3,6 -5
102  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 254,9 486,5| 47,7 71,7 75 23 3,0 00| 0,0 | -64,7 1,7 -18,8 -1,2 0,0 -8,3 0,0 0,0 0,0 -8
103  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1127,5 448,2| 47,7 78,2 75 23 3,0 00| 0,0 | -64,0 1,6 -0,4 -1,5 0,0 16,9 0,0 0,0 3,6 21
103  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1127,5 448,2| 47,7 78,2 75 23 3,0 00| 0,0 | -64,0 1,6 -0,4 -1,5 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 17
104  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1693,5 463,3| 47,7 80,0 75 23 3,0 00| 0,0 | -64,3 2,0 -5,3 -1,5 0,0 13,8 0,0 0,0 3,6 17
104  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1693,5 463,3| 47,7 80,0 75 23 3,0 00| 00 | -643 2,0 -5,3 -1,5 0,0 13,8 0,0 0,0 0,0 14
104 |Unit 1/2-U1 Verladen Linie LrT 35,0 546,8| 77,4 92,8 0,0 00| 0,0 | -657 2,4 -24,7 -1,6 0,0 3,2 0,0 9,5 3,6 16
104  |Unit 1/2-U1 Verladen Linie LrN 35,0 546,8| 77,4 92,8 0,0 00| 0,0 | -65,7 2,4 -24,7 -1,6 0,0 3,2 0,0 3,0 0,0 6
104 |Unit 1/2-U2 Verladen Linie LrT 35,0 589,1| 77,4 92,8 0,0 00| 00 | -664 2,5 -24,7 -1,7 0,0 2,6 0,0 9,5 3,6 16
104  |Unit 1/2-U2 Verladen Linie LrN 35,0 589,1| 77,4 92,8 0,0 00| 0,0 | -664 2,5 -24,7 -1,7 0,0 2,6 0,0 3,0 0,0 6
105  [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1004,1 536,6| 47,7 77,7 75 23 3,0 00| 00 | -656 2,3 -23,1 -1,5 0,0 7,2 0,0 0,0 3,6 -4
105  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1004,1 536,6| 47,7 77,7 75 23 3,0 00| 00 | -656 2,3 -23,1 -1,5 0,0 -7,2 0,0 0,0 0,0 -7
106  |Unit 1/2-Fassade Flache LrT 251,0 569,9| 47,7 71,7 75 23 3,0 0,0 | 0,0 | -66,1 2,7 -17,5 -1,6 0,0 -7,8 0,0 0,0 3,6 -4
106  |Unit 1/2-Fassade Flache LrN 251,0 569,9| 47,7 71,7 75 23 3,0 0,0 | 0,0 | -66,1 2,7 -17,5 -1,6 0,0 -7,8 0,0 0,0 0,0 -8
107  |Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1019,4 604,2| 47,7 77,8 75 23 3,0 0,0 | 0,0 | -66,6 2,6 -23,3 -1,7 0,0 -8,3 0,0 0,0 3,6 -5
107  |Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1019,4 604,2| 47,7 77,8 75 23 3,0 0,0 | 0,0 | -66,6 2,6 -23,3 -1,7 0,0 -8,3 0,0 0,0 0,0 -8
108 [Unit 1/2-Fassade Flache LrT 1685,4 590,9| 47,7 79,9 75 23 3,0 00| 00 | -664 2,4 -22,2 -1,6 0,0 -4,9 0,0 0,0 3,6 -1
108  [Unit 1/2-Fassade Flache LrN 1685,4 590,9| 47,7 79,9 75 23 3,0 00| 0,0 | -664 2,4 -22,2 -1,6 0,0 -4,9 0,0 0,0 0,0 -5
109  [Unit 1/2-U1 Ladedocks Flache LrT 87,5 546,8| 57,0 76,4 75 12 3,0 00| 00 | -657 3,0 -24.9 -3,1 0,0 -11,3 0,0 0,0 3,6 -8
109  [Unit 1/2-U1 Ladedocks Flache LrN 87,5 546,8| 57,0 76,4 75 12 3,0 00| 00 | -657 3,0 -24,9 -3,1 0,0 -11,3 0,0 0,0 0,0 -11
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Anlage 6.11:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
110  |Unit 1/2-U2 Ladedocks Flache LT 87,5 589,1| 57,0 76,4 75 12 3,0 00| 0,0 | -664 3,2 -24.9 -3,3 0,0 -11,9 0,0 0,0 3,6 -8
110  |Unit 1/2-U2 Ladedocks Flache LrN 87,5 589,1| 57,0 76,4 75 12 3,0 00| 0,0 | -664 3,2 -24,9 -3,3 0,0 -11,9 0,0 0,0 0,0 -12
111 [Unit 1/2-U1 Tor-geschlossen Flache LT 20,0 531,3| 57,0 70,0 75 12 3,0 00|00 | -655 2,6 -24.8 -3,1 0,0 -17,9 0,0
111 [Unit 1/2-U1 Tor-geschlossen Flache LrN 20,0 531,3| 57,0 70,0 75 12 3,0 0000 | -655 2,6 -24,8 -3,1 0,0 -17,9 0,0 -3,0 0,0 -21
111 |Unit 1/2-U1 Tor-offen Flache LrT 20,0 531,3| 70,0 83,0 75 1 3,0 00| 0,0 | -655 2,7 -25,0 -5,1 0,0 -6,9 0,0 0,0 3,6 -3
111 |Unit 1/2-U1 Tor-offen Flache LrN 20,0 531,3| 70,0 83,0 75 1 3,0 00|00 | -655 2,7 -25,0 -5,1 0,0 -6,9 0,0 -3,0 0,0 -10
112 |Unit 1/2-U2 Tor-geschlossen Flache LrT 20,0 610,7| 57,0 70,0 75 12 3,0 0,0 | 0,0 | -66,7 2,9 -24,7 -3,3 0,0 -18,7 0,0
112 |Unit 1/2-U2 Tor-geschlossen Flache LrN 20,0 610,7| 57,0 70,0 75 12 3,0 0,0 | 0,0 | -66,7 2,9 -24,7 -3,3 0,0 -18,7 0,0 -3,0 0,0 -22
112 |Unit 1/2-U2 Tor-offen Flache LrT 20,0 610,7| 70,0 83,0 75 1 3,0 00| 0,0 | -66,7 3,1 -24.9 -5,4 0,0 -7,9 0,0 0,0 3,6 -4
112 |Unit 1/2-U2 Tor-offen Flache LrN 20,0 610,7| 70,0 83,0 75 1 3,0 0,0 | 0,0 | -66,7 3,1 -24,9 -54 0,0 -7,9 0,0 -3,0 0,0 -11
200 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 470,3| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -644 1,7 -4,8 -2,2 0,0 9,3 0,0 0,0 3,6 13
200 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 470,3| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -644 1,7 -4,8 -2,2 0,0 9,3 0,0 0,0 0,0 9
201 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 503,9| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,0 1,6 -4,8 -2,3 0,0 8,4 0,0 0,0 3,6 12
201 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 503,9| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -650 1,6 -4,8 -2,3 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 8
202 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 520,9| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -653 1,6 -4,8 -2,4 0,0 8,2 0,0 0,0 3,6 12
202 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 520,9| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -653 1,6 -4,8 -2,4 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 8
203 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 537,5| 79,0 79,0 0,0 00| 00 | -656 1,7 -4,8 -2,4 0,0 79 0,0 0,0 3,6 12
203 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 537,5| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,6 1,7 -4,8 -2,4 0,0 7,9 0,0 0,0 0,0 8
204 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 488,5| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -648 1,7 -4,8 -2,3 0,0 8,9 0,0 0,0 3,6 13
204 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 488,5| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -648 1,7 -4,8 -2,3 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 9
205 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 506,2| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,1 1,6 -2,8 -2,0 0,0 10,8 0,0 0,0 3,6 14
205 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 506,2| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -6511 1,6 -2,8 -2,0 0,0 10,8 0,0 0,0 0,0 11
206 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 476,0| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -645 1,5 -0,2 -2,4 0,0 13,3 0,0 0,0 3,6 17
206 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 476,0| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -645 1,5 -0,2 -2,4 0,0 13,3 0,0 0,0 0,0 13
207 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 470,3| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -644 1,5 -4,6 -2,3 0,0 9,2 0,0 0,0 3,6 13
207 |U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 470,3| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -644 1,5 -4,6 -2,3 0,0 9,2 0,0 0,0 0,0 9
208 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 486,9| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -647 1,6 -4,8 -2,3 0,0 8,8 0,0 0,0 3,6 12
208 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 486,9| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -647 1,6 -4,8 -2,3 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 9
209 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 440,5| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -63,9 1,5 -0,1 -2,2 0,0 14,4 0,0 0,0 3,6 18
209 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 440,5| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -639 1,5 -0,1 -2,2 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 14
210 |(U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 487,8| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,5 -4,6 2,4 0,0 8,8 0,0 0,0 3,6 12
210 |(U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 487,8| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,5 -4,6 2,4 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 9
211 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 453,01 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -64,1 1,6 -4,1 -2,6 0,0 9,8 0,0 0,0 3,6 13
211 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 453,01 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -64,1 1,6 -4,1 -2,6 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 10
212 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 521,7| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -653 1,7 -4,7 -2,4 0,0 8,3 0,0 0,0 3,6 12
212 (U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 521,7| 79,0 79,0 0,0 0000 | -653 1,7 -4,7 -2,4 0,0 8,3 0,0 0,0 0,0 8
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Anlage 6.12:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
213 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LT 504,6| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -6511 1,7 -4,8 -2,3 0,0 8,6 0,0 0,0 3,6 12
213 [U1/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 504,6| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,1 1,7 -4,8 -2,3 0,0 8,6 0,0 0,0 0,0 9
214 [U1/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LT 511,3| 62,0 62,0 0,0 00|00 | -652 1,6 -4,8 -2,3 0,0 -8,7 0,0 0,0 3,6 -5
214 [U1/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LrN 511,3| 62,0 62,0 0,0 00| 00 | -652 1,6 -4,8 -2,3 0,0 -8,7 0,0 0,0 0,0 -9
215 |U1/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LrT 517,0| 66,0 66,0 0,0 00| 0,0 | -653 1,6 -4,8 2,4 0,0 -4,8 0,0 0,0 3,6 -1
215 [U1/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LrN 517,0| 66,0 66,0 0,0 0000 | -653 1,6 -4,8 -2,4 0,0 -4,8 0,0 0,0 0,0 -5
216 (U1/TGA/ Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Punkt LrT 512,0| 78,0 78,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,2 1,6 -4,8 -2,3 0,0 7,3 0,0 0,0 3,6 11
216 (U1/TGA/ Topvex SC30-R-EL12-B (461881) |Punkt LrN 512,0| 78,0 78,0 0,0 00| 0,0 | -65,2 1,6 -4,8 -2,3 0,0 7,3 0,0 0,0 0,0 7
217 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 505,9| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -6511 1,5 -4,6 -2,4 0,0 8,4 0,0 0,0 3,6 12
217 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 505,9| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,1 1,5 -4,6 -2,4 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 8
218 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 533,7| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -655 1,6 -4,8 -2,4 0,0 79 0,0 0,0 3,6 11
218 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 533,7| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -655 1,6 -4,8 -2,4 0,0 79 0,0 0,0 0,0 8
219 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 550,6| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -658 1,6 -4,8 -2,4 0,0 7,6 0,0 0,0 3,6 11
219 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 550,6| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -658 1,6 -4,8 -2,4 0,0 7,6 0,0 0,0 0,0 8
220 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 517,7| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -653 1,5 -4,8 -2,4 0,0 8,1 0,0 0,0 3,6 12
220 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 517,7| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -653 1,5 -4,8 -2,4 0,0 8,1 0,0 0,0 0,0 8
221 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 567,1] 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,1 1,7 -4,8 -2,5 0,0 74 0,0 0,0 3,6 11
221 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 567,1] 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 1,7 -4,8 -2,5 0,0 7.4 0,0 0,0 0,0 7
222 |(U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 536,2| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -656 1,5 -4,8 -2,4 0,0 7,7 0,0 0,0 3,6 11
222 |(U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 536,2| 79,0 79,0 0,0 00| 00 | -656 1,5 -4,8 -2,4 0,0 7,7 0,0 0,0 0,0 8
223 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 551,6| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -65,8 1,5 -4,8 -2,5 0,0 7,5 0,0 0,0 3,6 11
223 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 551,6| 79,0 79,0 0,0 00|00 | -658 1,5 -4,8 -2,5 0,0 75 0,0 0,0 0,0 7
224 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 584,01 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,3 1,7 -4,8 -2,5 0,0 7,0 0,0 0,0 3,6 11
224 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 584,01 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,3 1,7 -4,8 -2,5 0,0 7,0 0,0 0,0 0,0 7
225 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 568,1| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,1 1,6 -4,8 -2,5 0,0 7,2 0,0 0,0 3,6 11
225 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 568,1| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 1,6 -4,8 -2,5 0,0 7,2 0,0 0,0 0,0 7
226 |(U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 601,0| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,6 1,6 -4,8 -2,6 0,0 6,7 0,0 0,0 3,6 10
226 |(U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 601,0| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,6 1,6 -4,8 -2,6 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 7
227 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 543,4| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -65,7 1,5 -0,2 -2,6 0,0 12,1 0,0 0,0 3,6 16
227 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 543,4| 79,0 79,0 0,0 00| 00 | -657 1,5 -0,2 -2,6 0,0 12,1 0,0 0,0 0,0 12
228 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 554,2| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,9 1,5 4,4 -2,7 0,0 7,5 0,0 0,0 3,6 11
228 U2/ TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 554,2| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,9 1,5 4,4 -2,7 0,0 7,5 0,0 0,0 0,0 8
229 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 569,7| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 1,5 -4,8 -2,5 0,0 71 0,0 0,0 3,6 11
229 |U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 569,7| 79,0 79,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,1 1,5 -4,8 -2,5 0,0 71 0,0 0,0 0,0 7
230 (U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrT 584,8| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,3 1,6 -4,8 -2,5 0,0 6,9 0,0 0,0 3,6 11
230 [U2/TGA / Daikin RZA 250D Punkt LrN 584,8| 79,0 79,0 0,0 00| 0,0 | -66,3 1,6 -4,8 -2,5 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 7
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Anlage 6.13:
Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)
mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

EUNZ

Obj.-Nr. [Quelle Quelltyp |Zeitber. | | oder S s Lw' Lw Li R'w Ko KI | KT | Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
m,m? m dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB dB dB | dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)

231 |U2/TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrT 506,6| 64,0 64,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,1 1,6 -4,8 -2,3 0,0 -6,6 0,0 0,0 3,6 -3
231 |U2/TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrN 506,6| 64,0 64,0 0,0 0,0 | 0,0 | -65,1 1,6 -4,8 -2,3 0,0 -6,6 0,0 0,0 0,0 -7
232 |U2/TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrT 619,8| 64,0 64,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 1,6 -4,8 -2,6 0,0 -8,6 0,0 0,0 3,6 -5
232 |U2/TGA / Daikin RZAF71NY1 Punkt LrN 619,8| 64,0 64,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 1,6 -4,8 -2,6 0,0 -8,6 0,0 0,0 0,0 -9
233 |U2/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LT 616,5| 62,0 62,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 1,6 -4,8 -2,6 0,0 -10,5 0,0 0,0 3,6 -7
233 |U2/TGA / Panasonic CU-3Z52CBE Punkt LrN 616,5| 62,0 62,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 1,6 -4,8 -2,6 0,0 -10,5 0,0 0,0 0,0 -11
234 |U2/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LT 623,4| 66,0 66,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,9 1,7 -4,8 -2,6 0,0 -6,6 0,0 0,0 3,6 -3
234 |U2/TGA / Panasonic CU-4Z68CBE Punkt LrN 623,4| 66,0 66,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,9 1,7 -4,8 -2,6 0,0 -6,6 0,0 0,0 0,0 -7
235 |U2/TGA/Topvex SC30-R-EL12-B (461881) [Punkt LT 617,6| 78,0 78,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 1,6 -4,8 -2,6 0,0 54 0,0 0,0 3,6 9
235 |U2/TGA/Topvex SC30-R-EL12-B (461881) [Punkt LrN 617,6| 78,0 78,0 0,0 0,0 | 0,0 | -66,8 1,6 -4,8 -2,6 0,0 54 0,0 0,0 0,0 5
900 |Sprinklerzentrale-Dach Flache LrT 39,0 491,4( 59,6 75,5 110 | 47 0,0 0,0 | 0,0 | -64,8 0,5 -6,9 -0,9 0,0 3,4 0,0 -15,1 0,0 -12
900 |Sprinklerzentrale-Dach Flache LrN 39,0 491,4( 59,6 75,5 110 | 47 0,0 0,0 | 0,0 | -64,8 0,5 -6,9 -0,9 0,0 3,4 0,0
901  |Sprinklerzentrale-Doppeltiir Flache LT 4,0 489,2( 88,6 94,6 110 19 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 2,2 -16,4 -3,0 0,0 15,6 0,0 -15,1 0,0 1
901  |Sprinklerzentrale-Doppeltir Flache LrN 4,0 489,2( 88,6 94,6 110 19 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 2,2 -16,4 -3,0 0,0 15,6 0,0
902 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrT 16,1 489,1 59,6 71,6 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 -1,2 -8,0 -0,8 0,0 -0,1 0,0 -15,1 0,0 -15
902 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 16,1 489,1 59,6 71,6 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 -1,2 -8,0 -0,8 0,0 -0,1 0,0
903  |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrT 17,6 493,5( 59,6 72,0 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,9 0,2 -21,2 -0,6 1,2 -10,2 0,0 -15,1 0,0 -25
903  |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 17,6 493,5( 59,6 72,0 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,9 0,2 -21,2 -0,6 1,2 -10,2 0,0
904  |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrT 13,7 489,3 59,6 70,9 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 -1,0 -3,2 -0,9 0,0 4,0 0,0 -15,1 0,0 -11
904  |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 13,7 489,3 59,6 70,9 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 -1,0 -3,2 -0,9 0,0 4,0 0,0
905 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrT 19,7 493,7| 59,6 72,5 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,9 -0,5 -11,6 -0,6 0,6 -1,4 0,0 -15,1 0,0 -16
905 |Sprinklerzentrale-Fassade Flache LrN 19,7 493,7( 59,6 72,5 110 | 47 3,0 0,0 | 0,0 | -64,9 -0,5 -11,6 -0,6 0,6 -1,4 0,0
906 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LrT 1,0 488,0( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,1 -3,6 -3,5 0,0 28,9 0,0 -15,1 0,0 14
906 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LrN 1,0 488,0( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,1 -3,6 -3,5 0,0 28,9 0,0
907  |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LT 1,0 490,8( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,1 -3,7 -3,4 0,0 28,8 0,0 -15,1 0,0 14
907  |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LrN 1,0 490,8( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,1 -3,7 -3,4 0,0 28,8 0,0
908 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LrT 1,0 487,9 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,0 -4.4 -3,1 0,0 28,3 0,0 -15,1 0,0 13
908 |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LrN 1,0 487,9 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,0 -4.4 -3,1 0,0 28,3 0,0
909 |Sprinklerzentrale-Liftungsgitter Flache LT 1,0 490,8( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,0 -4.4 -3,1 0,0 28,3 0,0 -15,1 0,0 13
909  |Sprinklerzentrale-Luftungsgitter Flache LrN 1,0 490,8( 96,6 96,6 110 10 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,0 -4.4 -3,1 0,0 28,3 0,0
910 |Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LT 494,8( 100,0 | 100,0 3,0 0,0 | 0,0 | -64,9 1,8 -23,6 -3,9 2,0 14,4 0,0 -15,1 0,0 -1
910 Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LrN 494,81 100,0 100,0 3,0 0,01 0,0 | -64,9 1,8 -23,6 -3,9 2,0 14,4 0,0
911  |Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LrT 492,2( 100,0 | 100,0 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,8 -24,3 -4,3 0,0 11,4 0,0 -15,1 0,0 -4
911 Sprinklerzentrale-Schornstein Punkt LrN 492,21 100,0 100,0 3,0 0,0 | 0,0 | -64,8 1,8 -24,3 -4,3 0,0 1,4 0,0
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Anlage 6.14:

Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur ausgewahlte Immissionsorte - sonn-/feiertags
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafigebliches Geschoss)

mit Larmschutzmalinahmen (Erweiterung des Larmschutzwalls)

PEUTZ

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitber. Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Lw' dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

Kl dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag

Lr dB(A) Beurteilungspegel
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Anlage 7:

Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung PEUTZ
des Vorhabens und der immissionsrelevanten Strallen (Verkehrslarm)

Zeichenerklarung

Gebadude
Bestand

I:l Logistikhalle

Emissionslinie StraRe

E Grundstiick

B 82 West A7
3 Auf-/Abfahrt
l.;f;ltAbfahrt _ ; ost

A
A

Mafstab 1:6.000
0 50 100 200
T — )

© Peutz Consult GmbH
© Google Earth Pro
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Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemall RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
5 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht
Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal} RLS-19

JPE

ULZ

CONSULT
StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Richtung 1
A7 31.300 | 0,0555 0,0140( 1.737 | 438 3,0 10,0 | 11,0 | 25,0 130 @ 130 0,0 0,0 95,8 91,4
Hannover
A7 Richtung 2 Kassel 31.300 | 0,0555 0,0140]1.737 | 438 3,0 10,0 | 11,0 | 25,0 130 @ 130 0,0 0,0 95,8 91,4
Am Zainer Berg |Zufahrt / Rasthof 216 78 2,6 1,9 28,9 | 28,1 50 50 0,0 0,0 80,9 76,4
Lkw-Stellplat
Am Zainer Berg | -<W-Stellplatze / 49 | 17 86 86 | 649 649 50 50 | 00| 00| 770 72,5
Rasthof
B 82 West 70 km/h 8.670 | 0,0575 | 0,0100 | 499 87 3,0 7,0 7,0 | 13,0 70 70 0,0 0,0 85,1 78,8
B 82 Ost 100 km/h 10.125 | 0,0575 | 0,0100 | 582 101 3,0 7,0 7,0 | 13,0 100 @ 100 0,0 0,0 88,5 81,9
A7 Auf-/Abfahrt
Westu /Abfahr 50 km/h 6.020 | 0,0555 0,0140| 334 84 3,0 10,0 | 11,0 | 25,0 50 50 0,0 0,0 80,9 76,8
A7 Auf-/Abfahrt
Westu /Abfahr 80 km/h 6.020 | 0,0555 0,0140| 334 84 3,0 10,0 | 11,0 | 25,0 80 80 0,0 0,0 85,6 81,9
A7 Auf-/Abfahrt
Ost uf-/Abfahr 60 km/h 6.020 | 0,0555 0,0140| 334 84 3,0 10,0 | 11,0 | 25,0 60 60 0,0 0,0 82,4 78,4
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CONSULT

Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemall RLS-19 PEUIZ

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
A7 Auf-/Abfahrt
Ost uf-/Abfahr 80 km/h 6.020 | 0,0555 0,0140| 334 84 3,0 10,0 | 11,0 | 25,0 80 80 0,0 0,0 85,6 81,9
B 243 100 km/h 6.470 |0,0575 | 0,0100| 372 65 3,0 7,0 7,0 | 13,0 100 @ 100 0,0 0,0 86,5 79,9
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Anlage 9: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafigebliche Aulzenlarmpegel
nach DIN 4109 (EG)

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert Mafgeblicher Auf3enlarmpegel
IP Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 StralRenlarm Orientierungswertes der TA Larm gemaf DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 S EG GE 65 55 62 57 - 1,6 65 50 70 71
2 S EG GE 65 55 62 57 - 2,0 65 50 70 71
3 S EG GE 65 55 62 57 - 1,9 65 50 70 71
4 S EG GE 65 55 62 57 - 1,9 65 50 70 71
5 S EG GE 65 55 62 58 - 2,3 65 50 70 72
6 S EG GE 65 55 62 58 - 2,3 65 50 70 72
7 S EG GE 65 55 66 61 0,3 5,9 65 50 72 75
8 0o EG GE 65 55 66 62 1,0 6,6 65 50 72 76
9 0O EG GE 65 55 66 62 0,8 6.4 65 50 72 76
10 0O EG GE 65 55 66 62 0,9 6,5 65 50 72 76
11 O EG GE 65 55 66 62 0,9 6,5 65 50 72 76
12 O EG GE 65 55 66 62 0,9 6,5 65 50 72 76
13 0O EG GE 65 55 66 62 0,8 6.4 65 50 72 76
14 0o EG GE 65 55 66 62 1,0 6,6 65 50 72 76
15 O EG GE 65 55 68 64 2,8 8,4 65 50 73 78
16 O EG GE 65 55 68 64 2,8 8,4 65 50 73 78
17 O EG GE 65 55 68 64 2,8 8,4 65 50 73 78
18 O EG GE 65 55 68 64 2,8 8,5 65 50 73 78
19 O EG GE 65 55 68 64 2,8 8.4 65 50 73 78
20 O EG GE 65 55 68 64 2,7 8,3 65 50 73 78
21 O EG GE 65 55 68 64 2,7 8,3 65 50 73 78
22 N EG GE 65 55 68 63 2,4 8,0 65 50 73 77
23 N EG GE 65 55 65 61 - 5,6 65 50 71 75
24 N EG GE 65 55 65 61 - 5,1 65 50 71 75
25 N EG GE 65 55 65 60 - 4,9 65 50 71 74
26 N EG GE 65 55 65 60 - 4,7 65 50 71 74
27 N EG GE 65 55 64 60 - 4,5 65 50 71 74
28 N EG GE 65 55 64 60 - 4,4 65 50 71 74
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Anlage 10: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aulienlarmpegel PEler
nach DIN 4109 (1.0G/H =8,5m)
Immissionspunkt Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert Mafgeblicher Auf3enlarmpegel
IP Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 StraRenlarm Orientierungswertes der TA Larm geman DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 S EG GE 65 55 63 59 - 3,3 65 50 71 73
2 S EG GE 65 55 64 59 - 3,7 65 50 71 73
3 S EG GE 65 55 64 59 - 3,8 65 50 71 73
4 S EG GE 65 55 64 59 - 3,8 65 50 71 73
5 S EG GE 65 55 64 60 - 4,3 65 50 71 74
6 S EG GE 65 55 64 60 - 4,5 65 50 71 74
7 S EG GE 65 55 68 63 2,3 7,9 65 50 73 77
8 O EG GE 65 55 68 64 2,6 8,2 65 50 73 78
9 O EG GE 65 55 68 64 2,6 8,2 65 50 73 78
10 O EG GE 65 55 68 64 2,8 8,4 65 50 73 78
11 O EG GE 65 55 68 64 2,7 8,3 65 50 73 78
12 O EG GE 65 55 68 64 2,7 8,3 65 50 73 78
13 O EG GE 65 55 68 64 2,7 8,3 65 50 73 78
14 O EG GE 65 55 68 64 2,9 8,5 65 50 73 78
15 O EG GE 65 55 68 64 2,9 8,5 65 50 73 78
16 O EG GE 65 55 68 64 2,9 8,5 65 50 73 78
17 O EG GE 65 55 68 64 2,8 8,4 65 50 73 78
18 o EG GE 65 55 68 64 2,9 8,5 65 50 73 78
19 o EG GE 65 55 68 64 3,0 8,6 65 50 73 78
20 O EG GE 65 55 71 66 53 10,9 65 50 75 80
21 O EG GE 65 55 71 67 55 11,1 65 50 75 81
22 O EG GE 65 55 71 66 5,3 10,9 65 50 75 80
23 O EG GE 65 55 71 66 54 11,0 65 50 75 80
24 O EG GE 65 55 71 66 5,3 10,9 65 50 75 80
25 O EG GE 65 55 71 66 54 11,0 65 50 75 80
26 O EG GE 65 55 71 66 5,3 10,9 65 50 75 80
27 O EG GE 65 55 71 66 5,3 11,0 65 50 75 80
28 O EG GE 65 55 71 66 5,3 10,9 65 50 75 80
29 O EG GE 65 55 71 66 54 11,0 65 50 75 80
30 O EG GE 65 55 71 66 54 11,0 65 50 75 80
31 O EG GE 65 55 71 66 52 10,8 65 50 75 80
32 o EG GE 65 55 71 66 52 10,8 65 50 75 80
33 N EG GE 65 55 70 66 5,0 10,6 65 50 75 80
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Anlage 10: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aulienlarmpegel
nach DIN 4109 (1.0G/H =8,5m)

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert Mafgeblicher Auf3enlarmpegel
IP Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 StralRenlarm Orientierungswertes der TA Larm gemaf DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
34 N EG GE 65 55 68 64 2,7 8,3 65 50 73 78
35 N EG GE 65 55 68 63 2,1 7,8 65 50 73 77
36 N EG GE 65 55 67 63 1,8 7.4 65 50 73 77
37 N EG GE 65 55 67 63 1,6 7,2 65 50 73 77
38 N EG GE 65 55 67 63 1,5 7,1 65 50 73 77
39 N EG GE 65 55 67 62 1,3 6,9 65 50 73 76
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Anlage 11:

Maldgebliche AulRenlarmpegel gemald DIN 4109 fur den Tageszeitraum
fur den Verkehrs- und Gewerbelarm / Logistikhalle (EG)
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Zeichenerklarung

. Immissionsort

mit Nr.

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60
<=70
<= 75

<= 80
[

> 80

Malstab 1:250

2,5 5

10
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Anlage 12: MaBgebliche AulRenlarmpegel gemaR DIN 4109 fir den Tageszeitraum EUTZ
fur den Verkehrs- und Gewerbelarm / Logistikhalle (1. OG/H = 8,5 m)

Zeichenerklarung

Immissionsort
mit Nr.

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

B -
B - o

Malstab 1:350

0 25 5 10
I T
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